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PARATHENIE

Materiali né kété libér dedikohet, para sé gjithash pér nxénésit dhe ar-
simtarét e shkollave té¢ mesme té drejtimit té komunikacionit dhe i njéjti
éshté punuar sipas planit mésimor nga lénda Autobazat dhe autostacio-
net pér vitin e katért.

Libri sipas planit mésimor éshté i pérbéré nga trembédhjeté térési glo-
bale. Objektivat e materies sé cituar jané miratim i njohurive dhe aftésive
si dhe zhvillim i té menduarit logjik té nxénésve pérmes njoftimit me
problemet e elementeve teknologjike né autobazat, pércaktimin e sta-
cioneve té autobuséve dhe njésité themelore té stacioneve té autobuséve,
karakteristikat e para té hapésirés sé stacionit, elementet e ndértesés sé
udhétaréve, organizimi i pritjes sé autobuséve dhe udhétaréve, sistemi
i udhéhegjes sé udhétaréve dhe autobuséve, programi i mirémbajtjes
teknike té automjeteve motorike, ruajtja dhe kujdesi i automjeteve mo-
torike si dhe automjetet ngarkuese dhe infrastruktura rrugore.

Mendoj se me kété libér, kryesisht mésimi i késaj materie do té béhet mé
i lehté dhe mé interesant. Sigurisht shijet dhe bindjet jané té ndryshme
dhe éshté véshtiré pér t'i pérmbushur té njéjtat, por shpresoj se me kété
edicion pér pionieré nga kjo lémi te ne do té arrijmé t'i pérmbushim
shijet e lexuesve né numér mé t€¢ madh - nxénésit dhe arsimtarét.
Falénderime té médha pér recensuesit Dr. Ile Cvetkovski, inxhinier i
diplomuar i komunikacionit, docent né Fakultetin Teknik - Manastir,
departamenti i komunikacionit dhe transportit, Dongo Petkov, inx-
hinier i diplomuar mekanik, arsimtar i grupit té léndéve mekanike né
SHMK “Naum Naumovski-Bor¢e” - Probishtip, Sllave Dimovski, in-
xhinier i diplomuar i komunikacionit, arsimtar i grupit té léndéve té
komunikacionit né QSHAK “Boro Petrushevski” - Shkup, té cilét me
sugjerimet e tyre né masé t¢ madhe kané ndihmuar qé ky doréshkrim té
fitojé fizionominé pérfundimtare.

Falénderime té vecanta pér bijté e mi Jakov, Andreja, Filip, si dhe ko-
legun Nikollge Spasovski, té cilét kontribuuan qé ky libér té fitojé né
kualitet.

Shkup, Prill 2010, Bor¢e Manajlovski, inxhinier i diplomuar i komu-
nikacionit.
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NOCIONI PER AUTOBAZAT
DHE ELEMENTET THEMELORE
TEKNIKE-TEKNOLOGJIKE

NE AUTOBAZE






1. NOCIONI PER AUTOBAZAT DHE ELEMENTET
THEMELORE TEKNIKE-TEKNOLOGJIKE NE AUTOBAZE

1.1. DEFINIMI I AUTOBAZAVE

Ndérmarrjet qé merren me transport t€ udhétaréve dhe ngarkesa
kané nevojé pér hapésira, né té cilat do té organizohet vendosja, mirém-
bajtja dhe riparimi i parkut té automjeteve. Ajo hapésiré quhet autobazé.

Kéto jané vende té cilat me hapésirén, pajisjet dhe fuqiné e punés
sé tyre té kualifikuar mundésojné qé parku i automjeteve té jeté maksi-
malisht i afté pér puné né ¢do moment.

Varésisht nga numri i automjeteve, autobazat né pérbérjen e tyre
mund té kené:

» stacion pér furnizim me léndé djegése;
objekt pér kontroll té rregullshmérisé sé automjeteve;
pérkujdesje ditore;
objekt pér shérbime teknike dhe riparime té automjeteve;
njési pér llamariné dhe ngjyrosje;
vendosje té automjeteve;
té tjera.

Para se té fillohet me zhvendosjen e elementeve nga autobaza
éshté e domosdoshme té dihet: lokacioni, vendi i inkuadrimit né komu-
nikacion, llojet dhe modelet e automjeteve, pér té cilat parashikohet
autobaza, kushtet e eksploatimit (shfrytézimit), procesi teknologjik pér
mirémbajtje dhe riparim té automjeteve dhe kapaciteti i té gjitha ele-
menteve t€ vendosura né gabaritin e objekteve.

Varésisht nga lloji i automjeteve, lokacioni pér vendosje t& auto-
bazés mund té jeté né qytet ose né aférsi té ngushté me qytetin. Nése
béhet fjalé pér automjete té TPQ (Transportit Publik té Qytetit), té cilat
kryesisht 1évizin népér qytet dhe qé éshté me réndési kilometrazhi zero
té jeté sa mé i ulét, kurse koha pér dalje né puné mé e shkurté, autobazat
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duhet té vendosen né vende té pérshtatshme né zonén e gjeré té qytetit.
Pér automjetet e tjera lokacioni mund té jeté edhe jashté qytetit, né aférsi
té ngushté dhe né aférsi té udhékryqeve dhe rrugéve.

1.2. KRITERET PER VENDOSJEN E ELEMENTEVE NE

AUTOBAZE

Elementet e autobazave mund té vendosen né ményra té ndry-
shme. Qé té fitohet renditje e domosdoshme korrekte éshté té respekto-
hen kriteret né vijim:

1.

duhet [éné mundési pér zgjerim eventual té elementeve té auto-
bazés, pér té cilén pritet nevojé e tillé, pa prishur teknologjiné
ekzistuese;

té sigurohen drejtime sa mé té shkurta pér 1évizje té automjeteve
dhe punétoréve té autobazés;

. 1évizja e automjeteve né autobazé té jeté njékahéshe, pa pika

kryqézimi;

. t& gjitha lévizjet e automjeteve né autobazé té zhvillohen pa

manovra;

. té sigurohen lidhje sa mé té thjeshta mes autobazave dhe komu-

nikacioneve publike;

sipérfagja pér vendosje té jeté kompakte;

pjesét e autobazés si térési teknologjike té jené sa mé afér
pjeséve, me té cilat mé sé shumti komunikohet;

té sigurohet ngarkim dhe shkarkim kualitativ i mallrave, té
cilat hyjné dhe dalin nga autobaza;

té sigurohet sipérfagja mé e vogél specifike pér njé V.p.A'; V.p.
P S.v.A°.

'V.p.A - Vend pune pér automjet
2 V.p.P - Vend pune pér punétoré
? S.v.A - Sipérfagja e vendit pér automjet
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1.3. PROCESI TEKNOLOG]JIK I PRANIMIT TE AUTOMJETEVE
NE AUTOBAZE

Parametri i ardhshém i réndésishém, i cili ndikon né renditjen e
elementeve né autobazg, éshté procesi teknologjik pér pranim dhe inter-
venim né pérkujdesin, mirémbajtjen dhe riparimin ditor té automjeteve.

Procesi teknologjik mund té tregohet me skema teknologjike, té
cilat punojné pér secilin intervenim né veganti. p.sh. skema teknologjike
e vendosjes nénkupton si né vijim:

> hyrje né autobazé (H)

» furnizim me 1éndé djegése, (F) dhe mé pas

» vendosje (V)

» né kohen e caktuar dilet né puné (h).

Kjo éshté ményré e zakonshme e automjeteve pas mbarimit té
punés. Por, varésisht nga kushtet pér eksploatim, jané t¢ mundshme
ndryshime né renditjen e tillé (fig. 1.1).

Pérkujdesi dhe kontrolli i pajisjeve pér sigurim té automjeteve,
varésisht nga kushtet e eksploatimit, mund té béhet ¢do dité ose né
ményré té pérkohshme. Procesi teknologjik nénkupton sé pari vendos-
jen e automjeteve dhe mé pas sipas renditjes sé caktuar automjetet dér-
gohen né pérkujdes dhe kontroll (PK)-(fig. 1.2)

P
I_j

Fig. 1.1. Skema teknologjike pér vendosjen e automjeteve.
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Fig. 1.2. Skema teknologjike pér pérkujdesin
dhe kontrollin e automjetit.

Varésisht nga kushtet pér eksploatim, edhe kétu jané té mundura
ndryshime né renditjen e vizités sé elementeve individuale.

Né ményré té ngjashme formohen sistemet teknologjike dhe pér
detyrimet tjera né kornizé té autobazés, si¢ jané kontrolli teknik i paré
dhe i dyté i automjeteve (KT-1; KT-2), riparimet vijuese (R.V.) ndérrimi
i agregateve (N.A.), si dhe riparimi pas aksidenteve (R.A.)-(fig. 1.3.)

T

Fig 1.3. Skema teknologjike e shérbimit dhe riparimin e automjetit.

Me skemat teknologjike jepen parimet themelore né autobazé,
kurse gjaté punéve té pérditshme éshté e mundur té keté léshime té vogla.
Parametri i fundit i domosdoshém, i cili duhet té merret para-
sysh gjaté zhvendosjes sé elementeve né autobazé éshté intensiteti i au-
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tomjetit né vijim. Kur té gjitha proceset teknologjike do té llogariten
sipas intensitetit gjaté dités, do té fitohet intensiteti i rrjedhjes nga njéri
te tjetri element né autobazé, i cili tanimé ka rol kryesor né renditjen e
elementeve né autobazé (fig. 1.4.)

Fig. 1.4. Skema e intensitetit té automjeteve rrjedhése né autobazé

1.4. RENDITJA TEKNOLOG]JIKE E HAPESIRES SE

PERGJITSHME NE AUTOBAZE

Hapésira e pérgjithshme e njé autobaze pérbéhet nga:

>

YV VYV YV

hapésira (lokale) prodhuese dhe ndihmése e dedikuar pér
mirémbajtje teknike dhe riparim té automjeteve;

hapésira pér vendosjen-strehimin e automjeteve;
hapésira e magazinés dhe hapésirat pér depo;

hapésirat administrative-teknike dhe drejtuese;

hapésirat e pérgjithshme dhe té tjera.
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Secili nga kéto segmente né njé kompleks té autobazés gjaté pro-
jektimit parashtron kérkesa dhe kushte té posagme. Kuptohet, té gjitha
sé bashku duhet té jené té pérmbajtura né projektin ideor né ményré
qé t&¢ mundésojné shfrytézim optimal té kapaciteteve dhe rrjedhim ra-
cional né procesin teknologjik.

Renditja reciproke e njésive prodhuese pér riparim dhe mirém-
bajtje teknike, si dhe hapésira pér vendosjen e automjeteve, né masé té
madhe varen nga projekti i pérgjithshém i autobazés.

Né disa figura né vijim jané té paraqitura disa renditje themelore
té mundshme dhe vijimi i procesit teknologjik.

™ O «
l 'F__ 1 1
> A
= P L—"

4

Fig. 1.5. Skema e renditjes sé sipérfaqeve té caktuara dhe vijimi i
procesit teknologjik né njé autobazé té tipit kompleks.

Né skemén 1.5. né figuré éshté pasqyruar zgjidhje e atillé, ku
hapésirat (lokalet) prodhuese dhe hapésira (lokali) pér vendosjen e au-
tomjeteve ndodhen né njé ndértesé, ndérsa hapésirat (lokalet) admin-
istrative dhe hapésirat (lokalet) pér pranim-dorézim té automjeteve
ndodhen né ndértesén tjetér.
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Né té vérteteé:

I - Mirémbajtje teknike té automjeteve

II - Riparime té lehta

III - Strehim i automjeteve (garazh)

IV - Hapésiré (lokale) administrative

V - Furnizimi me material té forcés lévizése

1-  Pranim i automjeteve

2- Dorézim i automjeteve

3 - Hapésiré ku presin automjetet pér mirémbajtje teknike
ose riparim

4 - Larje dhe pastrim i automjeteve

5- Kontroll teknik

NEé parimin hapésirat (lokalet) prodhuese dhe ndihmése, mund té
jené té parapara bashké né njé ndértesé ose ndaras, madje edhe né sek-
toré veg e veg nga procesi teknologjik té€ ndértohen si objekte té vecanta.

Shpesh heré hapésira (lokali) pér vendosje-strehim té automjeteve:
thjesht parashihet ndaras né ndértesa té vecanta ose né pjesé té objektit
pér strehim qé krejtésisht varet nga madhésia e numrit te automjeteve
dhe specifikat né vijimin e procesit teknik dhe nga puna né pérgjithési.

Kétu duhet té shtohet edhe hapésira e nevojshme pér mbajtjen e
pérkohshme dhe vendosjen e punétoréve pér ngarkim-shkarkim dhe
veglat e tyre né raste té tilla, kur béhet fjalé pér parkun e automjeteve té
pérbéré mé paré nga automjetet ngarkuese.

Né figurén 1.6. éshté e paraqitur skema e renditjes sé sektoréve
ndaras pér njé autobazé mé té madhe pér automjete ngarkuese.

I - Hapésirat pér mirémbajtje teknike té automjeteve;
II - Hapésirat pér riparim té automjeteve;

III - Hapésirat pér vendosje-strehim té automjeteve;
IV - Hapésirat pér strehim té rimorkiove;
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V - Hapésirat administrative-drejtuese;
VI - Hapésirat pér furnizim me material té forcés lévizése;
VII - Hapésirat pér vendosjen e veglave pér ngarkim-shkarkim;
VIII -Hapésirat pér punétorét udhéheqés;
IX - Oborr pér pranim-dorézim té mjeteve dhe veglave pér
ngarkim-shkarkim;

Dhénie e mjeteve-veglave;
Pranim-dorézim i mjeteve-veglave;
Pranim i punétoréve pér ngarkim;

S N e

Zbritje e punétoréve pér ngarkim-shkarkim.

11 I
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Fig. 1.6. Skema e renditjes sé hapésirave né njé autobazé mé té madhe.

Dallojmé edhe vende té atilla, ku mirémbajtja teknike dhe ven-
dosja e automjeteve bashkéngjiten né njé objekt-ndértesé, kurse ripa-
rimet kryhen ndaras né tjetér ndértesé, si¢ éshté treguar né skemén né
vijim (fig. 1.7.).
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Fig. 1.7. Skema e renditjes sé sektoréve ndaras né ndértesa té veganta

I - Hapésirat pér mirémbajtje teknike té automjeteve;
I - Hapésirat pér riparime té automjeteve;
III - Hapésirat pér vendosjen-strehimin e automjeteve.

Si pjesé kryesore dhe gendrore e punétorisé pér riparim té au-
tomjeteve paraqitet seksioni pér demontim dhe montim té agregateve
dhe pér montim té automjeteve. Varésisht nga véllimi dhe karakteri i
programit prodhues, ky seksion duhet té keté lidhje té drejtpérdrejté me
té gjitha lokalet ndihmése pér riparim té agregateve dhe pjesét e au-
tomjeteve, hapésirat e depove pér pjesé rezerve, materialet dhe mjetet,
byroté e udhéheqésit té punés dhe té tjera.

Renditja, pozita dhe rregullimi i vendeve té punés, pérkatésisht
pérdorimi i pajisjeve pérkatése prodhuese, né rend té paré, duhet t'i
pérgjigjen kérkesave té procesit teknologjik dhe mbrojtjes sé punétoréve
gjaté punés. Hapésirat prodhuese dhe ndihmése né té cilat zhvillohet
puna, e qé nga karakteri dhe specifikat jané té ngjashme dhe né ményré
reciproke té lidhura, mund té grupohen né njé kompleks.

Psh. seksionet né vijim: seksion pér puné mekanike pér ripar-
imin e karrocerive, seksioni pér tapiceri, seksioni pér zdrukthétari dhe
ngjyrosje té automjeteve, mund té grupohen né njé vend, pérkatésisht
njéra pas tjetrés, me qéllim qé manovrimi i automjeteve té reduktohet
né minimum dhe operacionet e punés té kryhen né ményré té sinkro-
nizuar.
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Né masé té madhe kjo merret parasysh te punétorité mé té vogla.
Lidhja reciproke e hapésirés pér strehim té automjeteve pér montim-
demontim dhe vullkanizim t€ gomave dhe ngjashém.

Pozita, renditja e hapésirave administrative-teknike duhet té jeté
pyetje sekondare dhe zgjidhja e tyre, né numér té madhe rastesh, éshté e
pérfshiré né strukturén e prodhimit themelor dhe hapésirés ndihmése,
varésisht nga réndésia e tyre dhe lidhja funksionale me hapésirat té tjera.

Pér ¢do rast a do té jeté e pranueshme renditja ndaras pér puné,
hapésiré prodhuese dhe ndihmése dhe hapésira pér vendosje té au-
tomjeteve ose hapésira e pérgjithshme e nevojshme do té ndértohet né
lloj té njé térésie ndértimore urbane-teknologjike, para sé gjithash varet
nga mundésité pér pérmbushjen e vijimit dhe rrjedhés sé procesit te-
knologjik t& punés.

Me gjithé até réndési mjaft t&€ madhe ka pozita dhe numri i dy-
erve té hapésirave ndarése me qéllim té vendoset lidhje reciproke te-
knologjike ose t&¢ mundésohet dalje e drejtpérdrejté pérjashta, si masé
pér mbrojtje nga zjarri.

Dyert pér dalje té direkte - té drejtpérdrejta pérjashta vendosen:

» Né hapésira pér ruajtjen e mé shumé se 25 automjeteve,

» Né farkétari, punétorité pér saldimin e hekurit, punétori me
sipérfage mé tepér se 40 m?

» Né depot pér vajra dhe materiale pér pastrim me sipérfage mé
tepér se 20 m?

> Né depot pér ruajtjen e materialeve qé digjen lehté, hapésira
pér saldimin autogjené dhe njésité pér rigjenerimin e vajit, pavarésisht
nga madhésia e sipérfaqes.

Patjetér se duhet té parashihet dhe pércaktohet vendi, pozita,
madhésia dhe forma e depos pér ruajtje té pjeséve rezerve, goma, mate-
riale, vajra, mjete etj. Gjithé kéto sende mund té vendosen né njé hapé-
siré nése parallogarité e nevojshme sipérfaqésore té depos nuk éshté mé
e madhe se 25 m? ndérsa me sipérfaqe mé té médha ndértohen né lloj
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té hapésirave mé tepér, ndaras té dedikuara pér secilin lloj materiali,
pérkatésisht pjesé rezerve, vajra etj.

Seksioni pér akumulator, te autobazat me 100 dhe mé tepér au-
tomjete, thjeshté ndértohet né mé pak dy hapésira, nga té cilat njéra
shérben pér riparim té akumulatoréve, kurse tjetra pér mbushjen e aku-
mulatoréve.

Né fig. 1.8. éshté e paraqitur skema e renditjes sé hapésirave prod-
huese té njé punétorie pér riparim té automjeteve.

g — | S—

N

<L <L o

A TP

Fig. 1.8. Skema e renditjes sé hapésirave prodhuese
né punétoriné pér riparim té automjeteve.

1.5. LLOGARIA E KAPACITETIT TE VENDEVE PER
VENDOSJEN E AUTOMJETEVE NE AUTOBAZE

Nén kapacitetin e njé garazhi nénkuptojmé numér i nevojshém i
vendeve pér vendosjen e automjeteve né autobazeé.

Gjithsesi se ky numér i vendeve gjithmoné do té jeté mé i vogél
nga numri inventar i automjeteve, sepse numeér i caktuar i automjeteve
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gjiinden né riparime mé té gjata né punétori, kurse njé numér i au-
tomjeteve mund té vendoset né vendet e paraparé pér riparime té lehta
dhe mirémbajtje teknike.

Né rast té vecanté, te autobazat me hapésira té lira pér vendosje
té automjeteve, kapaciteti mund té pércaktohet sipas formulés né vijim:

A = Ai - Ax - (Arip + Xrip + yXmir)

ku éshté:

A - kapaciteti i vendeve pér vendosjen e automjeteve;

Ai - numri i inventarit t€ automjeteve;

Ax - numri i automjeteve qé gjinden né eksploatim gjaté tri ndér-
rimeve;

Arip - numri mesatar i automjeteve qé gjinden né punétori pér
riparime mé té gjata;

Xrip - numri i vendeve pér riparime té lehta né autobazg;

Xmir - numri i vendeve pér mirémbajtje teknike té automjeteve
né garazh;

v - koeficienti pér shfrytézimin e vendeve pér mirémbajtje, pér
vendosjen e pérkohshme té automjeteve;

vy =1 te renditjet e pakalueshme té vendeve té punés pér mirém-
bajtje teknike t€ automjeteve dhe sistemi vijor i varguar pér mirém-
bajtjen e automjeteve, nése mirémbajtja kryhet pér téré kohén e stre-
himit t€ automjeteve.

Nése numeér i caktuar i automjeteve gjinden né eksploatim gjaté
téré dités, atéheré éshté:

A =Aia-p
ku éshteé:

o - koeficient i shfrytézimit inventar té parkut té automjeteve;
p - koeficient i shfrytézimit té orarit té punés gjaté 24 oré.

20



Te puna e barabarté dhe e pandérpreré e automjeteve gjaté 24
oréve (pérkatésisht gjaté tri ndérrimeve), numri i automjeteve né ek-
sploatim mund vazhdimisht t€ ndryshojé gjaté dités, pérkatésisht gjaté
mbrémjes, mirépo pér parallogarité e kapacitetit relevant éshté numri
mé i vogél i automjeteve Axmin, i cili caktohet né bazé té grafikut pér
puné té automjeteve gjaté periudhés té gjaté t& punés.

Sipas késaj kemi:

A = Ai - Axmin - (Arip + Xrip + yXmir)

Numri i automjeteve qé gjinden né riparime mé gjaté kohé Arip,
pércaktohet nga programi prodhues i paraparé pér riparime.

Numri i vendeve pér riparime té lehta Xrip dhe mirémbajtja te-
knike Xmir, paraget numrin e vendeve né dispozicion pér riparime té
lehta, pérkatésisht mirémbajtje teknike.

1.6. DISA ELEMENTE THEMELORE-KONSTRUKTIVE TE
AUTOBAZAVE

Kétu shkurtimisht do té ndalemi né ato elemente konstruktive té
autobazave, té cilat vazhdimisht paraqiten né zgjedhjen e konstruksionit
dhe llojin e materialeve pér krijimin e kushteve té¢ duhura pér puné ra-
cionale dhe pa pengesa né autobazat, si né aspekt funksional, ashtu edhe
né kuptimin konstruktiv, si¢ jané:

» Dyshemetg;

» Ndricimet;

> Ventilimi dhe

> Ngrohja.

1. Dyshemeté né autobazat. Hapésirat punuese né autobazat
kané kushte té¢ ndryshme pér puné dhe pikérisht pér kété arsye kérko-
hen edhe lloje té pérshtatshme dyshemesh.
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Kryesisht, zgjedhja e materialit dhe lloji i dyshemesé né autobazat
kryhet dhe pérshtatet sipas kérkesave pér mbrojtje teknike-higjienike.
Ato patjetér duhet t'i plotésojné kushtet né vijim:

Té jené mekanikisht té géndrueshém,

T"i rezistojné ndikimeve kimike dhe té tjera,

Té jené gjithmoné termik,

T'i géndrojné vjetérsimit,

Té mos mundésojné krijimin e zhurmés,

Té mundet lehté té mirémbahen dhe lahen (pastrohen), dhe

Té jané relativisht té vrazhdé dhe gjaté 1évizjes té mos
shkaktojné rréshgqitje.

YVVVVVVYY

Dyshemeté né autobazat zakonisht jané konstruktive té bashkuara
(harmonizuara) dhe pérbéhen nga mé tepér shtresa. Dallojmé dysheme
té bazés: prodhime nga ¢imentoja, ¢elik, prodhime nga bitumi, masé
artificiale dhe pllaka té forta.

Deri sot mé sé shumti jané kryer dysheme té bazave nga ¢imen-
toja me pérbérje té silicit dhe karbit. Mungesé te kéta dysheme éshté
harxhimi relativisht i shpejté. Si ideale, sot jané dyshemeté e bazave me
masé artificiale, ku pérdoren rréshira té ndryshme té forta, poliester dhe
gomé sintetike né lloj té shtresave me trashési prej 3-6mm mbi shtresén
e betonit apo té tjera.

2. Ndricimi né autobazé. Gjaté projektimit té hapésirave né njé
autobazé, ndri¢imi zé vendin e paré. Ndri¢imi i sipérfages sé punés pér
njési sipérfaqe matet me luks qé paraqet dendési té fluksit ndrigues qé
bie né sipérfaqe té caktuar. Sipas mundésive, duhet pérqendruar té keté
drité té nevojshme ditore.

Né intensitet me dritén e punés-natyrés ndikim té drejtpérdre;jté
ka: pozita dhe madhésia e dritareve né pjesét anésore dhe dritaret e kon-
struksionit té tavaneve, gjatésia e liré dhe madhésia e objektit-hapésirés,
konstruksioni i mureve etj.
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Ndrigimi artificial paraget plotésimin e drités ditore dhe burimin
kryesor t& ndri¢imit gjaté punés sé natés.

Hapésirat pér remont, pérkatésisht demontim dhe montim té agre-
gateve dhe mbérthim té automjeteve, patjetér té kené sa mé tepér drité
ditore-natyrore. Numri i nevojshém i lukseve pér ndri¢im té pérgjith-
shém, zakonisht sillet prej 40 deri 100 lukse, ndérsa pér vend pune prej
300 deri 1000 lukse. Hapésirat pér mirémbajtje teknike pér ndri¢im té
pérgjithshém kérkojné prej 10 deri 50 lukse pér vend pune prej 100 deri
300 lukse. Hapésirat pér strehim té automjeteve duhet té kené ndricim
té pérgjithshém prej 5 deri 15 lukse.

Si pér kéta, ashtu edhe pér hapésirat tjera né njé autobazé, ekzisto-
jné norma té caktuara teknike, té cilat patjetér duhet té respektohen qé
té realizohet shkalla pérkatése e ndri¢imit, nga té cilat drejtpérdrejt varet
produktiviteti dhe kualiteti i punés, ndérsa kryesorja éshté té mbrohet
shikimi dhe shéndeti i punétoréve.

3. Ventilimi né autobazé. Pér puné normale né njé autobazg, e
domosdoshme éshté ajri né hapésirat e punés dhe ato ndihmése té jeté
i mjaftueshém dhe ¢do heré i pastér, me oksigjen té mjaftueshém, pa
aromé dhe gazra té démshém djegés.

Kushtet e pavolitshme té punés, né kété kuptim, drejtpérdrejt
ndikojné démshém né shéndetin e punétoréve.

Kjo vjen né shprehje te hapésirat pér mirémbajtje teknike dhe
vendosje té automjeteve, kryesisht, atje ku ka frekuencé dhe lévizje mé
té madhe té automjeteve, pérmirésime mé té médha, né njésiné e aku-
mulatoréve dhe né njésiné pér ngjyrosje e ngjashém.

Pér shkak té késaj, gjaté projektimit patjetér duhet té merret para-
sysh ajrosja e mjaftueshme e hapésirave. Dallojmé: ajrosje natyrore dhe
artificiale. Ajrosja natyrore mund té zhvillohet né rast kur dallimi i tem-
peraturés sé ajrit té brendshém dhe té jashtém éshté mé i madh se 50C,
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kur ekziston gjatési e mjaftueshme e hapésirave, pozita e rregullt e dri-
tareve dhe ngjashém.

Ajrosja artificiale gjithmoné éshté e mundur edhe té kryhet si
masé plotésuese pér ajrosje, varésisht nga numri i nevojshém i ndryshi-
meve té ajrit né njé oré. Kjo arrihet me ventilatorét, té cilét fryjné ajér té
freskét ose e thithin ajrin e ndotur nga hapésirat.

Né hapésirat pér mirémbajtje teknike dhe riparime, pérqendrimi
i oksid karbonit arrin 0,03mg/I ajér, ndérsa akreolini 0,002mg/l, kurse
ndérrimi i nevojshém i ajrit &shté sé paku 3 ndérrime né oré.

Né hapésirat pér strehimin e automjeteve oksid karboni mund té
arrijé kufirin deri 0,20 mg/l, kurse akreolini mé sé shumti deri 0,005
mg/l, kurse shpejtésia mesatare e lévizjes sé shpejtésisé sé ajrit, patjetér,
po ashtu, té jeté né kornizat e lejuara dhe zakonisht arrin prej 0,3 deri
0,5 m/sek.

4. Ngrohja e hapésirave. Krijimi i temperaturés sé nevojshme pér
puné, kuptohet né periudhén dimérore, jo vetém se paraget obligim té
caktuar sipas dispozitave pozitive ligjore, por edhe kusht pér puné nor-
male dhe produktive té autobazave. Ngrohja e hapésirave né njé auto-
bazé kryhet sipas ményrave né vijim:

» me ngrohjen e ajrit té freskét dhe vénien e tij né hapésirat;

» me ngrohjen e ajrit té shfrytézuar mé paré né hapésirat, dhe

» e kombinuar, duke pérdorur ményrat e méparshme.

Natyra e procesit teknologjik né autobazat, pér shkak té ndotjes sé
madhe té ajrit kérkon pérdorimin e ményrés sé paré.

Megjithaté, né pérgjithési, zgjedhja e sistemit dhe lloji i ngrohjes
varet nga kushtet klimatike, prodhuese dhe teknike-ekonomike.

Temperatura normale e punés né hapésirat pér strehimin e au-
tomjeteve duhet té arrijé +5°C, né hapésirat pér mirémbajtje teknike
dhe riparime +16°C, ndérsa né hapésirat administrative-teknike +18°C.

24



1.7. SHEMBUJ PER AUTOBAZAT
1.7.1. AUTOBAZAT PER AUTOMJETET NGARKUESE

Duke pasur parasysh kapacitetin e ndryshueshém té autoba-
zave, teknologjiné e mirémbajtjes dhe riparimeve teknike, ményrén e
vendosjes sé automjeteve, si dhe fazat e ndértimit, konstruksionin dhe
formén, dallojmé mé shumé paragqitje t¢ mundshme dhe projekte zgjed-
hore pér autobaza pér automjete ngarkuese Kétu, shkurtimisht do té
ndalemi te disa prej tyre.

Né fig. 1.9. éshté paraqitur teknologjia dhe zgjedhja e pérgjith-
shme e njé autobaze pér 25 automjete ngarkuese.
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Fig. 1.9. Plani i autobazés pér 25 automjete ngarkuese

1.  Udhéheqés i njé autobaze; 8.  Depo pér materiale;
2. Zyre 9.  Punétoria mekanike-
motorike;
3.  Hapésira pér orarin e punés;  10. Mirémbajtje teknike dhe
riparime;
4. Hapésira pér vozitésit; 11. Larje e automjeteve;
5. WG 12.  Farkétaria;
6.  Hapésira pér garazhim 13.  Seksioni pér vullkanizim;
7. Seksioni pér zdrukthétari 14. Punétoria pér
-tapiceri akumulatoré.
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Fig. 1.10. Hapésira punuese dhe teknologjia né
autobazé pér 100 automjete ngarkuese



1. Instrumentet matése dhe 9.  Seksioni pér ngjyrosje;
kontrolluese;

2. Hapésirat udhéheqése pér puné; 10.  Seksioni pér farkétari;
3. Zyre; 11.  Seksioni pér agregate;
4. Dhoma pér shoferét; 12.  Punétoria mekanike;
5. Mirémbajtje teknike- shérbim I; 13.  Seksioni pér karroceri;
6. Seksioni pér akumulatoré; 14. Depo;
7. Seksioni pér vullkanizim; 15. Vendet pér strehim;
8. Mirémbajtje teknike-shérbim 16. Kujdesi ditor;

IT dhe riparime; 17. Bife.

Karakteristike éshté te ky lloj i autobazave se hapésira pér mirém-
bajtje teknike dhe riparime, vendosja e automjeteve dhe té gjitha hapé-
sirat ndihmése, jané té parapara né njé objekt-ndértesé, me géllim té
zvogélimit té humbjes né sipérfagen e hapésirave joproduktive.

Hapésira pér strehimin e automjeteve, zakonisht projektohet me
hyrje-dalje drejtpérdrejté pér automjetet ose me kalim té brendshém
dhe renditje té liré té automjeteve.

Né figurén. 1.10. éshté paraqitur teknologjia dhe renditja e hapé-
sirés sé pérgjithshme né njé autobazé pér 100 automjete ngarkuese té
tipit té njéjté. Karakteristikat themelore té késaj zgjedhje pérbéhen si né
vijim:

1. Dimensionet gabarite t& hapésirés pér strehimin e automjeteve
japin mundési pér renditje té dyanshme dhe dyrreshtore;

2. Vendet e punés pér mirémbajtje teknike dhe riparime kryesisht
jané té vendosura né njé hapésiré qé ka lidhje té drejtpérdre;jté me hapé-
sirén pér strehimin e automjeteve;

3. Pérkujdes ditor i automjeteve dhe servisi i paré jané té paraparé
dy linja té ndara, qé plotésisht i pérgjigjen procesit teknologjik;
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4. Te gjitha hapésirat ndihmése, gravitojné si duhet kah hapésirat
themelore prodhuese dhe hapésirat pér strehimin e automjeteve;

5. Mjaft miré éshté zgjidhur anash, ndrigimi ditor natyror;

6. Pozita e hapésirave administrative jep mundési pér mbind-
értim né rast nevoje etj.

Simungesé e késaj zgjedhjeje, jané dimensionet gabarite relativisht
té médha té hapésirés pér strehimin e automjeteve, si rezultat i zbatimit
té llojit té garazhit me kalim té brendshém dhe numri i vogél i dyerve.

Mirépo, dallojmé edhe ndértime té tilla, ku automjetet strehohen
né qiell té hapur, kurse pér mirémbajtjen teknike dhe riparime ndérto-
hen hapésira té veganta para sé gjithash, varet nga kushtet ekonomike
dhe ndikimet klimatike.

Né figurén. 1.11. éshté e shfaqur njé zgjidhje e tillé.
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Fig. 1.11. Plan i pérgjithshém e njé auto baze pér 75 automjete
me strehim né hapésiré té hapur.

1. Hapésira pér strehim; 6. Mirémbajtje teknike;

2. Depo pér qymyr-mazut 7. Riparime té automjeteve;
dhe ngjashém;

3. vend kazani i ngrohjes; 8. Hapésira administrative;

4. Transformatori; 9. Depo pér mjete dhe vegla.

5. Pompa pér materiale té
forcés lévizése;
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Vijimi i procesit teknologjik dhe lévizja e automjeteve éshté ashtu
e vendosur, automjetet t&€ munden né ményré té pavarur dhe pa pengesa
té shkojné, pa prerjen e drejtimeve dhe kujdesit ditor, mirémbajtje te-
knike ose riparime, si dhe strehim ose ripérfshirje né eksploatim. Kjo
imponon njohuri se shumé shpesh éshté e nevojshme, hapésira pér stre-
him té automjeteve té jeté ndaras prej hapésirés tjetér prodhuese.

H 13 16 || 17

==

Fig. 1.12. Plani i hapésirave prodhuese né
autobazé pér 75 automjete.
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14. -
15,16,17,13.-
18. -

19. -

20,21,22. -
4,25,26,27,28. -

Mirémbajtje teknike ditore t& automjeteve;
Riparime té automjeteve;

Seksioni pér akumulatoré;

Montimi i gomave;

Riparime té karrocerive;

Seksioni pér farkétari-saldim;

Hapésira pér shoferét dhe punétorét pér
ngarkim dhe shkarkim;

Orari i punés;

Gardérobé dhe WC (tualet)

Seksioni pér ngjyrosje;

Punétoria automekanike;

Hapésira té pérgjithshme;

Hapésirat administrative-teknike.

Pér orientim né tabelén né vijim jepen treguesit pér madhésiné
e autobazés pér automjete ngarkuese me bartje prej 3 tonelata dhe pér-

dorim té rimorkiove né

bazé té zgjedhjeve té kryera.

Numri inventar i automjeteve
Treguesit 5 10 15 25 50 100

Sipérfagja shfrytézuese e

Y. . 289 494 717 1298 2780 | 5264
hapésirave né m?
Prej saj:
Hapésirat pér strehim 156 246 401 697 1508 | 3087
Hapésirat e punés 78 142 208 465 946 1550
Depot 27 41 - - 95 207
Hapésirat pér géndrim 10 11 12 15 50 122
Hapésirat zyrtare 23 36 44 89 158 298
Sipérfaqja shirytézuese e
hapesuave“ngezl nje automjet 55 47 46 59 56 58
inventar ne m
Pérmasa ndértimore e nj2 280 | 233 | 245 | 278 | 374 | 323
automjeti né m
Sipérfagja e tokés né m? 1890 | 2380 | 2850 | 4875 | 8400 | 1550
Numri aktual i punétoréve 10 37 54 87 164 304
Prej saj:
Shoferé 11 21 20 50 100 200
Punétoré prodhues 3 7 12 19 32 55
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1.7.2. AUTOBAZAT PER AUTOBUSE

Gjaté projektimit té teknologjis€, pérkatésisht, né pérgjithési gjaté
ndértimit té autobazave pér autobusé, duhet té merren parasysh speci-
fikat e duhura dhe karakteristikat e trafikut té autobuséve.

Kétu do té béhet fjalé pér disa prej tyre.

Né raste té shumta, parqet vozitése té autobuséve jané té pérbéré
kryesisht nga mé tepér automjete, nga njé deri dy lloje (tip), me madhési
relative té dimensioneve gabarite.

Nga pamja e eksploatimit, automjetet punojné nga rend i caktu-
ar mé paré i vozitjes, pérkatésisht koha e daljes dhe kthimit nga puna,
béjné kilometrazh mé té madhe ditore, pér ¢cka mbetet kohé e shkurtér
pér plotésimin e kérkesave t¢ médha pér mirémbaijtje teknike té auto-
buséve, pastrimi i tyre, pamja e jashtme, rregullsia etj.

Kuptohet se kushtet jané t€ ndryshme dhe ményra e punés sé au-
tobuséve pér komunikacion urban dhe periferik, ¢ka térheq edhe dal-
lime pérkatése né llojin e autobazave. Né rastin e paré, karakteristike
éshté se autobusét urban kryesisht dalin dhe kthehen njékohésisht nga
puna, né interval kohor prej 2-4 oré, kohé mé té gjaté gjenden né ek-
sploatim, zakonisht né dy ndérrime (turne).

Ky regjim i punés i automjeteve dhe karakteristikat e tyre im-
ponojné masé mé té madhe té programit prodhues, pérkatésisht masé
té punés sé servisit dhe punétorisé, ritém té shkurtér té mirémbajtjes
teknike dhe riparimeve. Nevojé pér pajisje mé té madhe té punétorisé,
si dhe ményré té organizimit té procesit teknologjik vijues-sistem linear
té varguar dhe ndarje hapésinore té hapésirave pér mirémbajtje teknike
dhe riparime nga hapésirat pér strehim té autobuséve. Né fig. 1.13.
paragqitet njé zgjedhje e mundshme e autobazés pér 150 autobusé.
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Fig. 1.13. Plan pér autobazé pér 150 autobusé

1. Hapésira pér strehim;

2. Mirémbajtje ditore teknike;

3. Vizita e paré pér servis;

4. Vizita e dyté pér servis dhe riparime;
5. Hapésirat prodhuese dhe ndihmése;
6. Udhéhegési i punés;

7. Hapésirat e pérgjithshme;

8. Hapésirat administrative-teknike.

Nga skema e procesit teknologjik vérehet se pérkujdes ditor i
servisit té paré éshté i paraparé né dy hapésira té pavarura nga té dy
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anét té hallés qendrore té garazhit té sistemit aktual dhe atij té varguar
té punés.

Vendet e punés pér servisin e dyté dhe riparime ndodhen pas saj,
né lloj té kanaleve ndaras nga tipi i pakalueshém. Nga té dy anét jané té
renditur hapésirat ndihmése prodhuese dhe té depove. Hapésirat pér puné
udhéheqés dhe hapésirat administrative-teknike jané té renditur né té dy
anét né ményré simetrike nga hapésira pér strehim edhe até né dy kate.

Mungesa e késaj zgjidhjeje pérbéhet né parkimin e numrit mé té
madh té automjeteve né mé shumeé rreshta, qé e véshtiréson manipulim-
in e tyre gjaté ardhjes dhe daljes nga puna njékohésisht.

1.8. DIMENSIONET RELEVANTE DHE NORMATIVE
TE AUTOMJETEVE NE HYRJE

Me manovér arrihet vendosje e automjetit hyrés né vendin e
parkingut, né vendin e punés pér riparime dhe mirémbajtje té au-
tomjeteve, né vendin pér ngarkim dhe shkarkim etj.

Parametrat kryesor pér automjetin térheqés jané:

» dimensionet gabarite (té médha) té automjetit térheqés dhe au-
tomjetit me rimorkio;
» dhe gjysmé diametralet me té cilat definohet kalimi horizontal

Fig. 1.14. Dimensionet relevante té automjetit térheqés.
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Dimensionet relevante té automjetit térhegés jané:

B - gjerésia e automjetit;

bl - distanca mes aksit té rrotave té boshtit té pérparmé

b2 - distanca mes aksit té rrotave té boshtit té mbrapsém

L - gjatésia e automjetit;

I1 - pjerrésia e pérparme;

I2 - pjerrésia prapa;

I - distanca mes boshteve

I - pozita e karriges né krahasim me boshtin e pasmé (vetém pér au-
tomjetet térheqése té tipit térheqés)

m +

lpps Ip ' I
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{e—pla— i ,'>ch P2 of
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Fig. 1.15. Parametrat relevante té gjysmé rimorkiove

Dimensionet relevante té rimorkios jané:

e gjysmé rimorkio;

B,- glerésia e gjysmé I"lmOI'k.IOS;

L, - gjatésia e gjysmé rimorkios;

I k- pozita e karriges s€ gjysmé rimorkios né krahasim me anén e pér-
parme;

I, - distanca nga karrigia deri te boshti prapa t€ gjysmé rimorkios;

1,2 - Pjerrtési e pasme e rimorkios
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Fig. 1.6. Dimensionet relevante té rimorkios me akse
té pérparshme lévizése

e Rimorkio me bosht té pérparshém lévizés

Br - Gjerésia e rimorkios

Lr - Gjatésia e pérgjithshme e rimorkios (sé bashku me kérrabén)
Ir1 - Pjerrtési e pérparshme e rimorkios

Ir2 - Pjerrtési e pasme e rimorkios

Ir - distanca e boshteve té rimorkios

T - gjatésia e kérrabés sé rimorkios

1.9. GGYSMEBOSHTET ME KALIM HORIZONTAL

Gjysméboshtet relevant pér kalim horizontal té automjeteve tér-
heqése, jané té dhéné né fig. 1.17.

Nga fotoja mund té konstatohen elementet vijuese gjaté kalimit
horizontal té automjeteve térheqése:
R - Gjysméboshti i gabaritit té jashtém i té kthyerit
r - Gjysméboshti i gabaritit té brendshém i té kthyerit
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Fig. 1.17. Radiuset relevante té kalueshmérisé horizontale

R1 - Gjysméboshti i kthimit té aksit té rrotés sé jashtme té pérparme
R2 - Gjysméboshti i kthimit té aksit té rrotés sé brendshme té pérparme
o - Kéndi maksimal i kthimit i rrotés sé brendshme t€ pérparme

B - Kéndi maksimal i kthimit i rrotés sé jashtme té pérparme.

36

Sipas normave ligjore valide né vendin tané éshté e pércaktuar:

» gjerésia minimale e unazés rrotulluese éshté b =5,5m.

» Nén unazé rrotulluese nénkuptojmé gjerésiné e nevojshme
minimale pér té kthyerit rrotullues té automjetit térheqés.

» Gjysméboshti i jashtém i unazés rrotulluese, d.m.th vlera mak-

simale e gjysméboshtit té gabaritit té jashtém té kthimit t& au-

tomjetit térheqés R=12,0m

Gjerésia maksimale e automjetit térheqés B = 2,5m

Lartésia maksimale e automjetit térheqés H = 4,0m

Gjatésia maksimale e automjetit térheqés L = 12,0m

Gjatésia maksimale e automjetit térheqés té tipit térheqés me

gjysmé rimorkio Lmk =16,50m

Gjatésia maksimale e automjetit térheqés me rimorkio Lmk =

18.00

VV VYV
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» vlera maksimale e 1évizjes sé liré t& rrotulluesit t&€ timonit éshté
30°

1.10. AFTESITE MANOVRUESE TE RIMORKIOS
NE HAPESIRE TE PAKUFIZUAR PA PENGESA
TE CAKTUARA

Manovrimi né hapésiré té pakufizuar (pa pengesa) varet vetém
nga karakteristikat teknike té rimorkios, respektivisht nga:

» dimensionet gabarite té rimorkios, dhe
» radiusi i kalueshmeérisé horizontale té rimorkios.

a) Térheqés me gjysmeé rimorkio

r=yR*-(L-1,) -B
2
(B , B
oy = (r+5] —ZPP—TP

b) Automjet térheqés me rimorkio

/. ) né njé aks
2
B
v, = (r+5j +10;
B
r, = rr’—(T—lp,)2 —7"
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c) Automjet térheqés me rimorkio
me aks té pérparmé rrotullues

d) Rimorkio me rrota rrotulluese né

aksin e pérparmé

B
r,=r+—
2

e) Rimorkio me rrota kthyese né té
dy akset

Fig. 1.18. Tipat e mundshém té automjeteve transportuese-matésit
e aftésive manovruese



PYETJE:

1. Me nocionin autobazé nénkuptojmé?

2. Cili kriter duhet té respektohet gjaté renditjes sé rregullt té njé
autobaze?

3. Ku parashihet hapésira pér vendosje — garazhim té automjeteve?
4. Cka paraget a?

5. Cka paraqget p?

6. Cila éshté mangésia e autobazave pér autobusé?

7. Cka paraget dimensioni relevant i automjetit térheqés L?

8. Sa éshté gjerésia maksimale e automjetit térheqés?

9. Sa éshté gjatésia maksimale e automijetit térheqés?

10. Sa éshté vlera maksimale e liré nga rrota udhéheqése?
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DEFINIMI | STACIONEVE TE
AUTOBUSEVE DHE ELEMENTET
THEMELORE NE NDERTESEN

E UDHETAREVE NE STACION
TE AUTOBUSEVE
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2. DEFINIMI | STACIONEVE TE AUTOBUSEVE
DHE ELEMENTET THEMELORE NE NDERTESEN E
UDHETAREVE NE STACION TE AUTOBUSEVE

2.1. DEFINIMI I STACIONEVE TE AUTOBUSEVE

Stacionet e autobuséve jané sipérfaqe té organizuara ku udhétimet
me autobus fillojné ose mbarojné, po ashtu jané vende ku ndérlidhet
kontakti mes udhétaréve dhe mjeteve transportuese nga njéra ané dhe
vend ku plotésohen nevojat e ndryshme té shfrytézuesve té stacionit té
autobusit. Nga ky pércaktim qarté shihet roli i stacionit té autobusit:
t'i shérbej udhétarét dhe personelin vozités né faza individuale t& ud-
hétimit.

Qéllimi i ndértimit té stacioneve té autobuséve éshté qé me njé
vend té ofrohet shérbim organizativ dhe kualitativ pér shfrytézuesit e
stacionit té autobusit. Pér kété qéllim stacioni i autobusit duhet té keté
funksione té shumta, me té cilat do té mundet té plotésohen nevojat qé
parashtrohen para saj. Njerézit vijné né stacion té autobuséve né numér
té ndryshém, né pérqendrim té ndryshém me kalimin e kohés dhe me
qéllime dhe nevoja té ndryshme.

Shfrytézuesit e stacionit té autobuséve i ndajmé ne disa kategori
dhe sipas késaj dallojmé; pasagjeré qé vijné, shkojné dhe qarkullojné
transit, pastaj shoqérues, vizitoré, té punésuarit né stacion té autobuséve
dhe personeli i autobusit.

Definimi i shfrytézuesit né stacionin e autobusit éshté me réndési
nga piképamja e pércaktimit té strukturés dhe kapacitetit.

Q¢ t'i vértetojmé marrédhéniet mes nevojave, llojin e shérbimit
dhe kapacitetin, e nevojshme éshté nga afér té njoftohen karakteristikat
e secilés kategori té shfrytézuesve veg e veg, si dhe marrédhéniet e pér-
bashkéta mes kategorive dhe shfrytézuesit dhe funksionimi i stacioneve.
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Pér t'i plotésuar nevojat qé i kané shfrytézuesit e stacionit té au-
tobusit formohen tri térési té hapésirave, té cilat sé bashku pérbéjné sta-
cionin e autobusit:

» Parahapésira e stacionit éshté hapésira para stacionit té auto-
busit, e cili duhet té sigurojé pranimin ose dérgimin e shfry-
tézuesve té stacionit té autobusit, té cilét vijné ose shkojné né
qytet.

» Ndértesa pér udhétarét éshté hapésira né té cilén jané té ven-
dosur pérmbajtjeve qé sigurojné pranimin e udhétaréve dhe té
shfrytézuesve tjeré té stacionit té autobusit nga para hapésira
e stacionit dhe pércjelljen e métutjeshme kah hapésira e auto-
buséve.

» Hapésira e autobuséve - éshté pjesé e stacionit té autobuséve qé
siguron pritjen dhe pércjelljen e autobuséve dhe udhétaréve.

2.2. LLOJET E STACIONEVE TE AUTOBUSEVE

Varésisht nga komunikacioni i stacionit té autobuséve, stacionet
ndahen né: ndérurban, periferik, té pérzier dhe transit.

Autobusét né komunikacionin ndérurban ndérlidhin dy ose mé
shumé qytete me diferencé mé té madhe, ku pérqindja e udhétaréve té
pérditshém &éshté shumé mé e vogél.

Autobusét né komunikacionin periferik e ndérlidhin qytetin me
rrethinén mé té afért ose mé té largét, ku pérqindja e udhétaréve qé ud-
hétojné ¢do dité éshté mé e madhe.

Themelimi i stacioneve té autobuséve periferik té vecanté arsye-
tohet né situatén, kur respektohet déshira e shfrytézuesve dhe lokacioni
vendoset né pozitén mé té volitshme né krahasim me qytetin dhe vendet
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qé i ndérlidh, ashtu q¢é mé shumeé prej tyre mund té vijné prej qytetit deri
te stacioni i autobuséve né kohé mé té shkurtér.

Ky kriter éshté i réndésishém pér até qé, udhétimi me autobusét
periferik né parim zgjat shkurt dhe Prandaj éshté e réndésishme qé mé
pak kohé té kalojé né 1évizje prej qytetit kah stacioni i autobuséve. Pér
até arsyetohet organizimi i njé ose mé tepér stacioneve periferike né
qytetet mé té médha.

Né qytet mé té vogla nuk éshté e arsyeshme futjen e stacioneve
periferike t& veganta, pér até se té gjitha lévizjet kah stacioni jané né
sferé té ecjes né kémbé, ose prapé éshté e nevojshme shkurt kohé pér
lévizje me ndonjé mjet tjetér transportues.

Kjo éshté arsyeja té bashkohen stacionet periferike dhe ndér
qytetesh né qytetet meé té vogla me ¢ka fitohen stacione té autobuséve té
llojit té pérzier.

Te stacionet e autobuséve té llojit t& pérzier dallimi i udhétaréve
mes komunikacionit periferik dhe komunikacionit ndérurban, balla-
faqohet né gjatésiné e ndryshme té ndaljes né stacionin e autobuséve,
e cila mé sé shumti ndikon né zgjedhjen dhe pérmbajtjen qé e pércjell.

Nga ana tjetér, g¢ndrimi (mbajtja) e shkurtér e autobusit t& komu-
nikacionit periferik, si né nisje ashtu edhe né ardhje, dukshém ndikon
né kapacitetin e pérmbajtjes kryesore té té gjithé stacionit té autobuséve.

Né qgytetet tona mé té vogla, shumica kané stacione té llojit té pér-
zier me theksim komunikacion periferik.

Si lloje té veganta té stacioneve té autobuséve jané stacionet pér
transit. Kéto stacione gjenden né qytetet q€ jané né rrugén mes dy qen-
drave mé té médha, qé jané té vendosur né vende qé zakonisht kthehet
pér pushim té shoferéve dhe udhétaréve.

Kur projektohet stacioni i autobuséve, shumé mé rendési té par-
ashihet lloji dhe pérqindja e komunikacionit periferik dhe komunika-
cionit ndérurban, sepse prej saj varet kapaciteti dhe struktura e stacionit.
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2.3. PARIMET E ZHVENDOSJES SE STACIONEVE
TE AUTOBUSEVE

Transporti me autobusé né shumé qytete paraget lloj té vetém té
transportit publik dhe pér shumicén krijohet lidhje me vendet e tjera né
rrethinén mé té afért dhe mé té largét.

Né shumicén e vendeve, pérskaj transportit me autobusé, ekzis-
ton edhe transporti hekurudhor, mjetet pér transport ujor dhe ajror.
Nga vendndodhja e stacionit té autobuséve varet 1évizja e métutjeshme
deri te caku i udhétimit me ndonjé nga llojet e transportit urban ose me
ecjen né kémbé. Pér kété arsye vendi i vendosjes sé stacionit té auto-
buséve paraqget element té réndésishém né planifikimin e kétyre objek-
teve, sepse né rast té fundit, nga ato varet edhe akomodimi i udhétaréve.
Vendndodhja e stacioneve té autobuséve me réndési té vecanté éshté
né qytetet mé té vogla, ku nuk ekziston ményré tjetér e transportit nga
stacioni né stacion. Né qytetet e médha, vendndodhja e stacioneve té au-
tobuséve paraget problem kompleks, pér shkak té¢ mé tepér parametrave
qé ndikojné, por edhe kétu duhet té respektohen parimet themelore dhe
pérparésité té transportit me autobusé.

Lokacioni i stacionit té autobuséve varet nga parametrat né vijim:
madhésia e qytetit, lloji i stacionit té autobusit, rrjedhat themelore t&
lévizjes sé udhétaréve nga dhe deri te stacioni i autobuséve, zhvillimi i
transportit publik té qytetit (TPQ), rrjeti i komunikacionit né qytet dhe
nga shkalla e réndésishme e transitit me llojet tjera t&¢ komunikacionit
(hekurudhat, anijet ose aeroplanét).

Kur merret vendimi pér lokacionin e stacionit té autobuséve, pér-
skaj parametrave t€ theksuara, duhet t¢ merren parasysh edhe cilésité
e komunikacionit me autobusé. Autobusét si mjete transportuese nuk
kané kufizime né piképamjen pér zgjedhjen e drejtimit pér lévizje népér
qytet.

Pozita e stacioneve hekurudhore varet nga vendkalimet e heku-
rudhave népér qytet, porti i lumit varet nga shtrati i lumit, kurse ai de-
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tar nga karakteristikat prané detit, porti ajror varet nga mundésité pér
vendosjen e aeroportit né rrethiné mé té afért apo mé té largét té qytetit.

Stacionet e autobuséve mund qé né kornizat e zonés sé qytetit, té
vendosen né ¢farédo vendi.

Komunikacioni i autobuséve paraqet lloj té veganté té komunika-
cionit jashté qytetit, e cila mundet plotésisht t'i plotésojé nevojat e num-
rit mé té madh udhétaréve, duke i transportuar né pjesé e qytetit prej ku
ato mé lehté dhe me mé pak 1évizje dhe kohé t&€ humbur-mund té arrijné
deri te fundi i vendit té pércaktuar.

Po ashtu gjaté ardhjes né qytet, ekziston mundési pér instalimin e
mé tepér stacioneve gjaté rrugés deri te stacioni i autobuséve, i cili mun-
déson zbritje sipas déshirés sé udhétaréve para se té arrihet te stacioni i
autobuséve.

Té interesuar pér transport mé té miré, funksional dhe té sigurt
pér pasagjerét deri te qyteti prej largésisé mé té vogél ose mé té madhe,
ka shumé té tillé.

Né vend té paré jané udhétarét, pastaj edhe ndérmarrjet qé mer-
ren me transport t€ organizuar.

Pérskaj pjesémarrésit té drejtpérdrejté né transport, t€ interesuar
pér kété problem jané qyteti si dhe qytetarét e tij.

2.4. DETYRAT DHE QELLIMI I BASHKIMIT TE STACIONEVE

Gjaté vendosjes pér zgjedhjen e vendvendosjen e stacionit té au-
tobuséve, duhet té shqyrtohet mundésia pér bashkimin e procesit té
shérbimeve pér pasagjerét me dy ose mé tepér lloje pér transport né njé
stacion. Bashkimi i stacionit ka arsyetim né dy raste.

1) Kur mbulohen pikat optimale té shpérnguljes sé stacionit pér

dy (ose mé tepér) lloje té komunikacionit.
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2) Kur ekzistojné rrjedha intensive t€ udhétaréve, té cilét qéndro-

jné nga njéri lloj né lloj tjetér té komunikacionit.

Bashkimi i stacionit duhet té kryhet atéheré kur plotésohet njéra
nga kéto dy kushte, si dhe té ekziston hapésiré pér vendosjen e té gjitha
elementeve té terminalit transportues pér té dy llojet e komunikacionit
(transportit).

Ekzistojné tri variante pér bashkimin e stacioneve:

» Ndértimi i stacioneve té reja té bashkuara,

» Rindértimi i hekurudhave ekzistuese, stacione (té lumit, de-
tar),

» Ndértimin e kompleksit pér stacione té autobuséve prané hek-
urudhés, stacionit (té lumit, detar) ose né aférsi té tij.

Varianti i paré realizohet atéheré, kur sipas kohés dhe planit pér-
puthet ndértimi i njérit apo tjetrit stacion sipas urbanistéve.

Kur rindértohet stacioni ekzistues, kusht &shté ndértimi i sta-
cionit té autobuséve, té jeté e njéjté me té gjitha elementet, pérkatésisht
té ekzistojé hapésiré pér zhvillimin e té gjitha elementeve né stacionin e
autobuséve.

Varianti i treté realizohet kur nuk ekziston mundési pér realiz-
imin e dy té paréve dhe kur do té vértetohet se kérkesat e udhétaréve nga
njéri ose kriteri i dyté, até e imponojné si zgjedhje mé e miré.

Bashkimi i stacioneve té autobuséve ku ekziston njé ndértesé pér
pasagjeré duhet t'i pérmbajné elementet themelore né vijim:

» ndértesa e bashkuar pér pasagjeré,

» hapésira hekurudhore (e lumit, detare) pér vendosjen e mjeteve
transportuese, ku kryhet hipja dhe zbritja e udhétaréve,

» parahapésira e stacionit, d.m.th. lidhja e stacionit me qytetin,
ku jané té vendosur hapésirat pér nisjen e automjeteve té€ NPQ, pér au-
tomjetet taksi, si dhe hapésiré pér parkimin e automjeteve,

» hapésiré e vecanté e autobuséve

Te bashkimi i stacioneve té autobuséve ku ekzistojné ndértesa té
ndara pér pasagjerét, duhet té ekzistojé hapésiré ndarése pér pranimin
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e mjeteve transportuese. E pranueshme éshté té paktén té bashkohet
hapésira ku jané té vendosur vendet ku arrijné automjetet e NQP, au-
tomjetet e shérbimit taksi dhe parkimi i automjeteve.

Sipas pérvojave ekzistuese, mungesa e hapésirés para stacioneve
hekurudhore (t€ lumit apo detar) kushtézon hipjen dhe zbritjen e ud-
hétaréve té kryhet né rrafshinén para stacionit né mesin gendroré té
komunikacionit dhe vend kalimin pér kémbésor, ¢ka éshté e palejuar,
pér até se udhétaréve té trafikut me autobus u rrémbehet (higet) kom-
fori elementar dhe pér kété arsye rrezikohet edhe siguria elementare e
udhétaréve.

Mandej, bashkimi i stacioneve me dy ose mé tepér lloje té komu-
nikacionit, pérve¢ zmadhimit té komforit pér pasagjerét, mund té sjellé
edhe kursime té réndésishme né investimet.

Kur ekziston njé ndértesé pér pasagjeré, me bashkimin e sta-
cioneve fitohen kursime té réndésishme te té gjitha elementet t& pérm-
bajtjeve shogéruese, té cilat nuk kané nevojé té pérsériten pér dy sta-
cione dhe pastaj edhe né elementet e pérmbajtjes themelore (pérveg
sporteleve). Né qofté se ekzistojné edhe kushte natyrore, hekurudha té
kalojé nén, prané ose mbi stacionin e autobusit duhet té ndiqet té vijé
deri te bashkimi i stacioneve.

2.5. PARAHAPESIRA E STACIONIT

Shfrytézuesit e stacionit té autobuséve pér lévizjen e tyre prej
qytetit kah stacioni i autobuséve ose prej stacionit kah qyteti, mund té
shfrytézojné:

> automjete té NPQ (Ndérmarrja Publike Qendrore),

» automjete pér taksi shérbim,

» makina udhétarésh.

Gjithashtu, njé numér i udhétaréve vijné dhe e 1éshojné stacionin
duke ecur né kémbé.
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Fig. 2.1. Skema e stacionit té autobusit.

Nése ekzistojné njé ose mé tepér linje t¢ NQP deri te stacioni i
autobuséve, e nevojshme éshté té sigurohet hapésiré pér ndalje d.m.th.
drejtime té transportit publik té qytetit.

Né raste kur stacioni i autobuséve éshté fillestar duhet té sigurohet
hapésiré pér té kthyerit, d.m.th. manovrim i automjetit né stacion. Kjo
vlen pér disa linje té NQP.

Pér automjetet e taksi shérbimit e nevojshme éshté té sigurohet
vend géndrimi, kurse pér automjetet pér transportin e udhétaréve hapé-
siré pér parkim para ndértesés pér pasagjeré, parking pér automjetet qé
ndalen afatshkurtér dhe afatgjaté.

2.6. ELEMENTET THEMELORE NE NDERTESEN E
UDHETAREVE

Ndértesa e udhétaréve gjendet mes para hapésirés té stacionit
dhe hapésirés té autobuséve. Me até éshté e caktuar edhe funksioni te-
knologjik i tij. Ndértesa e udhétaréve duhet t'i pranojé pasagjerét dhe
shfrytézuesit e tjeré té stacionit té autobuséve nga para hapésira e sta-
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cionit dhe tua ofrojé té gjitha shérbimet té patjetérsueshme pér nisje
né rrugé dhe pastaj t¢ mundésohet qasje deri te hapésira e autobuséve,
pérkatésisht deri te peronat pér nisje.

Nga ana tjetér edhe pasagjeréve né ardhje duhet t'u mundésohet
qasje deri te ndértesa e udhétaréve, por jo edhe kalim té drejtpérdre;jté
népérmjet saj.

Ndértesa e udhétaréve duhet t'i pérmbajé elementet themelore-
teknologjike qé té mund normalisht té funksionojé.

Né kéto elemente themelore hyjné edhe:

sportelet pér informim
sportelet pér shitjen e biletave
halla

tualeti

zhveshtorja

YV V VYV

Elementet me pérmbajtjet shogéruese né ndértesén e udhétaréve,
mundésojné nivel shtesé té shérbimeve pér shfrytézuesit e stacionit té
autobuséve. Njerézit ndalen te elementet me pérmbajtje shogéruese dhe
né até ményré e shfrytézojné kohén e tyre qé e kané né dispozicion, e
cila u mbetet deri né nisje apo ardhje té autobusit. Kéto elemente me
pérmbajtje shogéruese e ndérmarrin funksionin e pritjes né stacion.

Dallojmé pesé grupe té pérmbajtjeve shoqéruese té stacionit té
autobuséve dhe ato jané: hotelerité, tregtia, shérbime, zbavitje dhe higj-
iena.

2.6.1. INFORMACIONET

Gjithmoné ekziston nevoja pér lajmérimin e udhétaréve né sta-
cion té autobuséve pér transportin me autobusé, pér llojet tjera té trans-
portit me autobusé, pér veté stacionin e autobuséve, pastaj pér vendet
individuale té elementeve té stacionit, lajmérim pér ardhjen dhe nisjen
e autobuséve etj.

51



Pér dhénien e kétyre informacioneve, shfrytézuesve né stacionin
e autobuséve, né dispozicion jané sisteme té ndryshme, duke filluar nga
kontakti i drejtpérdrejté (sportele pér informata), deri né lajmérimin né
ményré té zéshém dhe vizual.

Sporteli pér informata u mundéson shfrytézuesve lajmérim pér
transportin me autobusé si¢ jané: koha e nisjes deri né vende té caktu-
ara, ¢mimi i transportit, numri i peronit prej ku vjen ose niset autobusi
etj. Né kété sportele mundét té fitohen lajmérime pér llojet tjera té trans-
portit, pér veté stacionin e autobusit, si dhe informata turistike.

Sporteli pér informata mund té jeté né pérbérje me sportelin pér
shitjen e biletave, ose prapé i ndaré né vend té veganté. Shpesh heré né
kété sportele punon vetém njé njeri, ¢ka nénkupton edhe hapésiré mé
té vogél pér vendosjen e tij. Hapésira para sportelit nuk ka nevojé t&
jeté mé e madhe nga hapésira qé merr njé njeri, pérveg saj nése mer-
ret parasysh se njeriu mban bagazh ne secilén doré, atéheré ajo gjerési
duhet té jeté sé paku 1.00 m. Mundet té krijohet rend para sportelit dhe
pér até planifikohet rendi té jeté drejté para sportelit ose anash. Gjerésia
e nevojshme e qéndrimit né rend té katér vetave arin 2.00 m. (fig. 2.2.).

2412

Lol 'I

Fig. 2.2. Hapésira e nevojshme para sportelit pér informata.
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2.6.2. SHITJA E BILETAVE

Shitja e biletave mund té kryhet né ményra té ndryshme, té cilat
varen nga lloji i stacionit té autobuséve dhe numri i udhétaréve.

Né komunikacionin periferik ku nuk ka nevojé té rezervohet
vend né autobusé, mund té shfrytézohet bileté e thjeshté transportuese,
e cila mund té blihet nga automati. Né kété ményré éshté e nevojshme
numér mé i vogél i njerézve pér kryerjen e késaj pune, pérshpejtohet dhe
thjeshtézohet dhénie e biletave dhe mundéson blerjen e biletave pér mé
tepér vozitje. Biletat né komunikacion periferik mund té jepen edhe né
sportel.

Né komunikacionin ndérurban gjaté blerjes sé biletés, shitési ésh-
té i obliguar té rezervojé karrige né autobusé, né bileté té shénojé kohén
e nisjes t& autobusit, numrin e peronit, nga i cili niset autobusi si dhe
¢mimin e transportit.

Pér kété arsye shitja e biletave né komunikacionin ndér urban
kryhet pérmes shérbimit té sporteleve. Q€ t&€ mos vijé deri te shitja e mé
tepér biletave pér njé vend té njéjté té autobusit, zakonisht biletat shiten
né sportele té vecanta vetém pér drejtime té caktuara.

Né kété ményré, ekzistojné periudha kur disa sportele jané té
tepér t€ ngarkuar dhe shkaktojné rende té gjata, kurse disa sportele as-
pak nuk jané té ngarkuar dhe prapéseprapé nuk éshté e mundur ndihma
ndérsportelesh ose bashképunimi dhe vjen deri te pakénaqésia e madhe
e udhétaréve.

Ky problem serioz mund té zgjidhet me futjen e rezervimeve dhe
me shénimin e karrigeve me ndihmén e kompjuteréve. Né kété rast
mund té futen sportele me komunikim dhe bashképunim té ploté mes
tyre. Né kété ményré mundésohet blerja e biletés pér cilin do drejtim né
njé sportel, me ¢ka zvogélohet numri i sporteleve pér shitjen e biletave,
ndérsa rritet niveli i shérbimeve té shfrytézuesve. Gjerésia e sportelit
varet nga nevoja pér formimin e rendit té udhétaréve para sportelit.

E nevojshme éshté té sigurohet hapésiré e mjaftueshme pér qasje,
si dhe hapésira pér dalje (kjo vlen pér té gjitha sportelet). Duke marré
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parasysh mundésiné té qéndrohet né rendin e udhétaréve me bagazh,
duhet té llogaritet gjerésia e nevojshme minimale pér secilin sportel prej
1.5m. Rendi mund té formohet para sportelit ose anash nga sporteli si te
stacionet e vogla té autobuséve.

-

PJESA ZYRTARE E BILETORES
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Fig. 2.3. Hapésira e nevojshme para sportelit pér shitjen e biletave.

54



Membrana e
hapésirés pér bisedé

o~

\
|

IS S

ML R v,

Fig. 2.4. Masat e domosdoshme té nevojshme pér dimensionimin
e hapésirés punuese té shitésit té biletave.

Prapa sportelit ku gjinden biletarité, e nevojshme éshté té sig-
urohet hapésiré pér vendosje té tavolinés punuese, si dhe hapésiré pér
lévizje. Pér kété qéllim sé paku éshté e nevojshme té sigurohet 2.10m.

2.6.3. SALLA

Me kuptimin e fjalés sallé né ndértesén e udhétaréve nénkuptohet
vendi ku kryhen té gjitha aktivitetet né stacion. Hyrja né sallé béhet nga
parahapésira e stacionit, ndérsa dalja prej aty béhet kah peronat. Salla
pérbéhet prej hapésirés né té cilén mund té formohen rende para el-
ementeve individuale né ndértesén e udhétaréve (sportele pér shitjen
e biletave, sportele pér informata, shitore etj.), hapésiré pér lévizje dhe
hapésiré pér pritje.

Né stacionet e autobuséve qé jané té ndértuar nga mé herét, vendi
i pritjes éshté i projektuar si térési e vecanté, pér derisa sot, ajo pro-
jektohet né hapésirén e liré té sallés, pér shkak se éshté ardhur deri né
pérfundim se vendi i pritjes mé sé miri éshté té¢ vendoset né qendér té
ndodhive né stacionin e autobuséve, né sallé. Me até pritja béhet mé in-
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teresante dhe né até ményré iniciohet dhe shfrytézimi i elementeve tjera
té ndértesés, té cilat zakonisht iniciohet shfrytézimi i elementeve té tjera
té ndértesés, té cilat ndodhen né skaje té sallés.

Vendi i pritjes - pritja né stacionin e autobuséve mund té jeté
né vende té ndryshme té sallés, né perona apo né autobusé. Pérparé-
sia e pritjes né sallén e stacionit pérbéhet né até qé éshté komode dhe
kombinuar me pérmbajtjet tjera qé gjenden né stacion. Ky lloj i pritjes
duhet t& planifikohet te secila vonesé mé e gjaté, né kushte té véshtira
kohore dhe te daljet e kontrolluara té udhétaréve né peronat. Pritja né
peronat ndodhé né stacionet e vogla té autobuséve dhe né stacionet ku
nuk ka vend dhe hapésiré pér pritje né ndértesén e udhétaréve. Né até
rast, peronat patjetér duhet té jené te mbrojtura miré nga reshjet atmos-
ferike dhe rrymimi. Ekziston edhe pritje né autobusét, kurse ky lloj i
pritjes paraqitet né autobusét e komunikacionit urban, te terminalet e
fundit dhe te komunikacioni ndérurban ku nuk ekziston ndértesé e ud-
hétaréve dhe pa hapésiré té mbuluar mbi peronin.

Organizimi i hapésirés pér ulje mund té paragitet né ményra té
ndryshme: me tavoliné ose pa tavoliné ndérmjet, me hapésiré pér ven-
dosjen e bagazhit sé bashku etj.

P.sh. hapésira pér ulje mund té jeté si né fig. 2.5, ku duhet té keté
gjerési prej 0.9 m, kurse pér vende individuale pér ulje, hapésiré prej
0.70 m.

Fig. 2.5. Njé nga mundésité pér organizimin e hapésirés né
vendet e pritjes né té cilat parashikohet vend pér ulje.
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2.6.4. TUALETI

Shfrytézimi i tualetit né stacion té autobuséve éshté shumé mé e
madhe se sa né objektet dhe ndértesat tjera. Eshté e kuptueshme, pér
arsye se udhétaréve u paraprin udhétim mé i gjaté apo mé i shkurt né
hapésiré t&¢ mbuluar-autobusé.

2.6.5. ZHVESHTORJA

Zhveshtorja shérben pér ruajtje té bagazhit té udhétaréve dhe
shfrytézuesve tjeré té stacionit. Ekziston zhveshtore me arké dhe zh-
veshtore e tipit té sporteleve.

Zhveshtorja me arké éshté mé praktike pér arsye se bagazhi ven-
doset né arkat, jané té lehta pér pérdorim dhe nuk éshté e nevojshme té
punésohen njeréz pér pranim dhe kthim té bagazhit.

PRERJE A-A

Fig. 2.6. Organizimi i hapésirés né zhveshtore.
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Dorézimi dhe marrja e bagazhit kryhet né sportelin pér zhvesh-
tore. Lartésia né té cilén vendoset bagazhi né momentin e dorézimit
duhet té jeté 0.45 m me hapésiré té liré pér komunikim (fig. 2.6.).

Hapésira pér vendosjen e bagazhit varet nga kapaciteti qé éshté
i llogaritur. Né parim bagazhi vendoset né katér rende, kurse renditja
duhet té shfrytézohet né ményré mé té miré.

2.6.6. HOTELERIA

Qéllimi kryesor pér organizimin e ndonjé lloj té objekteve hotel-
iere né stacionin éshté té plotésohen nevoja té caktuara té shfrytézuesve
té stacionit té autobuséve, kurse ato jané ushqimi dhe pijet.

Niveli i hotelerisé qé duhet té futet, para sé gjithash varet nga:
lloji i stacionit té autobuséve, numri i shfrytézuesve, koha e qéndrimit
té shfrytézuesit né stacion etj. Psh. te stacionet periferike té€ ndalurit e
shfrytézuesve éshté e shkurtér dhe kérkon lloj special té hotelerisé, ku
ka shérbim té shpejté. T¢€ atillé jané kioskat pér shitjen e ushqimit dhe
pijeve, kafe-bar, bar-rosticeri apo ekspres restorante.

Te stacionet transite parasysh vijné kioskat pér ushqim dhe pije,
ku shérbimi zgjat shumé shkurt, si dhe té ndaluarit e autobuséve né sta-
cion.

2.6.7. SHITORET

Udhétarét shpesh déshirojné té blejné artikuj t€ ndryshém para
udhétimit. Pér até shkak né stacionin e autobuséve parashihen shitore
té ndryshme si¢ jané: shitore pér gazeta, cigare, bizhuteri, mall i kolo-
nialeve, ushqim, émbélsira etj. Nga numri i shfrytézuesve dhe shkalla e
interesimit varet se ¢faré shitore do té funksionojné né stacion.
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2.6.8. SHERBIMET

Kétij grupi i takojné elementet qé japin shérbime nga secili lloj
i shfrytézuesve té stacionit té autobuséve si¢ jané: pastrim i képucéve,
fotografim, pastrim kimik ekspres, telefoni, shérbime postare, bankare,
turistike etj. Shuméllojshméria dhe numri i shérbimeve varet nga numri
dhe shkalla e interesimit té shfrytézuesve.

2.6.9. ZBAVITJA

Elementet teknologjike pérmbajné karakter zbavités, si¢ jané au-
tomatét e ndryshém pér zbavitje, lojnat kompjuterike, kinema 24 oré etj.
Pérmbajtjet e tilla futen qé t€ duket mé interesanté dhe koha mé e shkurt
e pritjes, nisjes apo ardhjes té autobusit.

2.6.10. HIGJIENA
Elementet teknologjike pér higjiené organizohen pér plotésimin e

nevojave pér higjiené personale té njerézve. Parasysh vijné banjat, tush-
ét, saunat, pedikerit, floktarité etj.

2.6.11. TE TJERA
Kioskat mund té pérdoren pér qéllime té ndryshme, pér hoteleri,

shitore apo shérbime. Madhésia e tyre mund té jeté e ndryshme, kurse
ajo varet nga numri i njerézve qé punojné né ato dhe nga qéllimi i ki-
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oskave. Né shembullin éshté dhéné kioské pér kafe me katér té punésuar
(Fig. 2.7.).

Larja e enéve

Frigoriferi

Virshla
Akullore

Kafe

Fig. 2.7. Kioské me katér vende té punés.

Hapésira e kafenesé pérbéhet nga hapésira pér ulje, i cili mund té
jeté i organizuar né formé t€ ndryshme nga hapésirat tjera, madhésia e
té cilit varet nga kapaciteti i pjesés sé kafenesé. Njé nga ményrat praktike
pér organizimin e tavolinave éshté dhéné né (Fig. 2.8.).

Te kjo renditje fitohet sipérfaqe prej 0.60-0.70 m* pér udhétaré. Pér
puné normale té kafenesé, e nevojshme éshté njé pjesé pér pérgatitjen e
ushqimit, depo pér ushqim dhe pije, njé pjesé pér larjen e enéve, hapé-
siré pér frigoriferé, zhveshtore dhe hapésiré sanitare pér personelin e
punésuar.

60



1,05 ,Q85 , 105
85 1 4085 4 108

Fig. 2.8. Renditje e mundshme e tavolinave né hapésirén e kafenesé
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PYETJE:

1. Cka nénkuptojmé me termin parahapésiré e stacionit?
2. Cka nénkuptojmé me termin ndértesé e udhétaréve?
3. Cka nénkuptojmé me termin hapésiré e autobuséve?
4. Cka ndérlidhin autobusét né komunikacionin periferik?
5. Ku gjendet ndértesa e udhétaréve?

6. Prej nga hyhet né sallén e ndértesés pér udhétaré dhe prej nga
dilet?

7. Ku blihet bileta pér transportin urban me autobusé?

8. Me bashkimin e stacioneve me dy ose mé tepér lloje té€ komunika-
cionit, ¢faré té mira pérfitojmé.
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ELEMENTET THEMELORE
TEKNIKE-TEKNOLOGJIKE NE
HAPESIREN E AUTOBUSEVE
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3. ELEMENTET THEMELORE TEKNIKE DHE
TEKNOLOGJIKE NE HAPESIREN E AUTOBUSEVE

3.1. HAPESIRA E AUTOBUSIT

Me autobusét kryhet transporti i udhétaréve té cilét arrijné dhe
shkojné nga stacioni. Qé té kryhet ky transport pa pengesa e nevojshme
éshté té sigurohet hapésiré pér dalje dhe hyrje té udhétaréve dhe baga-
zhin, dhe pér até arsye formohen peronat.

Dallojmé perona pér ardhje dhe perona pér nisjen e autobuséve.

Peronat pérbéhen nga dy pjesé:

>  té autobuséve, dhe
> té kémbésoréve.

Pjesa e peronit té autobuséve pérbéhet nga hapésira pér manovra
té autobusit gjaté ardhjes dhe shkuarjes dhe vendi ku ndalet autobusi.

Né krahasim me pjesén e peronit té autobusit, pjesa e peronit pér
kémbésor éshté e ngritur dhe shérben pér grumbullim, dalje dhe hyrje
té udhétaréve né autobus.

Mes arritjes sé autobusit né stacionin e autobuséve dhe nisjen e
autobusit pérséri kalon njéfaré periudhé. Pér até kohé autobusét patjetér
duhet té vendosen né sipérfaqe té vecanté pér parkim-vendosje.

Pér nisjen e autobusit pérséri e nevojshme éshté pérgatitje e cak-
tuar. Autobusét nga brenda dhe jashté duhet té pastrohen dhe pastaj
kryhet kontroll i rregullsisé sé pajisjeve vitale té automjetit, pér lévizje
té métutjeshme té sigurt. Pér kété qéllim éshté e nevojshme té sigurohet
hapésiré pér pastrim dhe larje té automjeteve, si dhe hapésiré pér kryer-
jen e intervenimeve t€ vogla té automjetit.

Qé té mund kjo pjesé e stacionit té funksionojé pa pengesa e nevo-
jshme éshté té gjitha pjesét e saj té lidhen me rrugét e komunikacionit.
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Né kété pjesé té stacionit té autobuséve gjendet edhe hyrja dhe dalja pér
autobusin, qé€ lidhet me komunikacionin e jashtém.

Vendi pér hyrje dhe dalje té stacionit té autobuséve varet nga:
mundésia pér kalim té lokacionit té stacionit té autobuséve, shpérngulja
e elementeve té tjera dhe lévizja e organizuar e autobusit né kuadér té
hapésirés sé autobuséve. Hyrja dhe dalja mund té jené ne vend té njéjté
apo pérséri té ndara. Gjaté késaj duhet té respektohet parimi themel-
or, qé kupton se té gjitha lévizjet né kornizat e hapésirés té autobuséve
patjetér duhet té jeté njé drejtim dhe t€ mos ngatérrohet komunikacioni
i autobuséve me llojet e tjera té komunikacionit ose me lévizjen e kém-
bésoréve.

Né aférsi té drejtpérdre;jté té hyrjes té hapésirés pér autobusé duhet
té gjenden peronat pér arritje. Peronat pér arritje duhet té kené lidhje t&
drejtpérdrejté nga njéra ané me para hapésirén e autobuséve, kurse nga
ana tjetér me ndértesén e udhétaréve.

Né vazhdim té peronave pér arritje, por prapé té ndara nga ato,
duhet té gjenden peronat pér nisje, dhe njéjté ashtu té ekzistojé lidhje
me parkingun e autobuséve.

Nga parkingu pér te autobusét duhet t¢ mundésohet vendi pér
hyrje deri te peronat pér nisje.

Nése parashikohet vendosje té objektit pér kujdesie, stacion pér
furnizim me 1éndé djegése etj. né kuadér té stacionit té autobuséve,
atéheré ato objekte duhet té vendosen né kuadér té parkingut ose né
vende qé jané té ndara nga frekuenca kryesore e 1évizjes té autobuséve.

3.2. PERONAT
Peronat jané vende ku vendohet kontakti mes udhétaréve dhe au-

tobusit, si dhe kontakt mes autobusit dhe stacionit té autobuséve. Ky
éshté vendi ku fillon dhe mbaron udhétimi.
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Ekzistojné perona pér nisje, ku kryhet hyrja e udhétaréve dhe bag-
azhit né autobusi, dhe perona pér ardhje, ku kryhet dalja e udhétaréve
dhe bagazhit nga autobusi.

Te stacionet e autobuséve mé té vogla hyrja dhe dalja e udhétaréve
mund té kryhet né njé peron té njéjté. Edhe pse zakonisht peronat pér
nisje dhe arritje duhet t€ jené té ndara né ményré hapésinore.

Peronat jané element i réndésishém i stacionit té autobuséve, pér
arsye se kapaciteti i stacionit té autobuséve dhe niveli i shérbimeve varen
nga numri, pajisjet dhe konfiguracioni i té njéjtéve. Pér kété arsye, duhet
té kushtohet vémendje e veganté né projektimit té peronave.

Organizimi i miré pér shérbimin e udhétaréve né ndértesén e ud-
hétaréve, siguron kalime mé té shkurta dhe pa pengesa, si dhe orientim
i thjeshté kah peronat dhe po ashtu hyrje komode té organizuar pér ud-
hétarét né autobusé.

PJESA UDHETUESE E PERONAVE

PJESA NE PERONIN E AUTOBUSEVE

PJESA PER LEVIZJE

Fig. 3.1. Skema e pjesés sé udhétaréve né peronin e autobusit.
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Pér até dimensionet e peronave dhe konfiguracioni i tyre duhet té
sigurojné nivel té caktuar pér vendosjen e udhétaréve né autobusé. Mé
pas, kujdes i vecanté duhet t'i kushtohet sigurimit té udhétaréve gjaté
hyrjes dhe daljes nga autobusi.

Ekzistojné pjesé té peronave pér udhétarét dhe autobusét. Pjesa
e peronit té udhétaréve éshté hapésiré nga e cila udhétarét hyjné né au-
tobusé. Kjo hapésiré zakonisht éshté e ngritur, né krahasim me pjesén e
autobuséve dhe rekomandohet té jeté e mbuluar. Pjesa e peronit té auto-
buséve éshté ajo pjesé qé e z€ autobusi kur géndron né peron (fig. 3.1.).

3.2.1. POZICIONI I AUTOBUSIT NE RAPORT ME PERONAT

Zakonisht shoferét kur arrijné né perona kané shprehi té vozitin
deri sa rrotat e para nuk e prekin skajin e peronit. Né até rast pjesa e
pérparme e dalé té autobusit merr pjesé té peronit té udhétaréve.

Gjithashtu ekziston mundési, autobusi me skajin e tij té ndalet né
skajin e pjesés sé peronit té udhétaréve. (fig. 3.2.)

Né rastin e paré ekziston rreziku potencial nga léndimi i udhé-
taréve, té cilét gjenden né pjesén e tyre té peronit. Megjithaté autobusét
hyjné me shpejtési té vogél kah peroni, udhétarét munden t’i vérejné né
kohé dhe fatkeqési nuk mund té ndodhin.

Pérparésia e kétij pozicioni té autobusit né peron éshté né até se
kursehet né hapésirén pér manovra.

NEé rastin tjetér, e nevojshme éshté t€ vendoset ndalesé né largési
té caktuar ku do té ndalet autobusi. Ky pozicion éshté krejtésisht i sigurt
pér udhétarét, me kusht qé ata té mos gjenden né hapésirén e pjesés
sé dalé té autobusit, sepse né até rast éshté e nevojshme hapésiré mé e

68



madhe pér manovra dhe hapésiré mé e madhe pér udhétarét, pérderisa
ai éshté i pérfshiré nga té gjitha anét e autobusit.

Q¢ té sigurohen udhétarét nga autobusi edhe né njérin dhe né
tjetrin rast, mund té kryhet me vendosjen e rrethojave, shtyllave etj. por,
né numrin e rasteve té shumta éshté treguar se ndalesat paragesin déme
meé t&¢ médha se sa dobi. Pikérisht, ndalesat e vendosura shérbejné pér
mbéshtetjen e udhétaréve, ¢ mund ta pengoj qasjen e sigurt té auto-
busit drejt peronit.

Fig. 3.2. Renditja e mundshme té autobuséve né peron

Pérderisa pjesa e peronit té udhétaréve éshté plotésisht e mbyllur,
pérkatésisht té¢ mos keté udhétaré né aférsi té pjesés sé autobusit nga
peroni, preferohet qé té vendosen ndalesa qé té mos vijé deri démtimi
eventual i ndértesés nga ana e autobusit.

3.3. KRITERET E DIMENSIONIMIT HAPESINOR TE PERONAVE

Gjaté dimensionimit hapésinor té peronit patjetér duhet té llogar-
itet pér mé shumé elemente qé té mundet zgjedhja e dhéné t'i plotésojé
kérkesat e shfrytézuesve, d.m.th. shoferét dhe udhétarét.

Kérkesat qé i kané shoferét né raport me peronin jané:

> té kené qasje té lehté
> té jené komod pér manovrim dhe kontroll
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Kurse pér dalje nga perona-té ekzistoj hapésiré e vecanté pér
manovrim dhe hapésiré e vecanté pér lévizjen e autobusit.

Kérkesat e udhétaréve jané té drejtuar kah siguria dhe komfori.

Udhétarét kané nevojé pér qasje té sigurt kah dyert e pérparme
dhe té prapme, si dhe lévizje té sigurt rreth autobusit. Pjesa e udhétaréve
té peronit duhet té jeté e mbuluar me strehé ose plotésisht.

Peronat duhet té kené karrige pér ulje, tualet dhe mundésisht
shitore. Gjaté arritjes sé autobusit né peron éshté e duhur té sigurohet
mbrojtje maksimale té udhétaréve dhe pér até ngritén skaje té formésuar
né meényré t€ vecante.

Gjaté késaj patjetér t&¢ mbahet llogari pér pjesén e pérparme té au-
tobusit (klirensin).

Te peronat kaluese autobusét vijné né peron né drejtim nga pér-
para, kurse dalin nga perona né drejtim nga prapa.

Gjaté lévizjes nga prapa dhe manovrim rreth daljes, udhétarét nuk
guxojné té jené té kércénuar. Po ashtu duhet té keté kujdes té lihet hapé-
siré e mjaftueshme pér mbrojtjen e autobuséve qé qéndrojné né peron
ose kalojné pérskaj autobusit ¢ manovron.

Gjaté manovrimit me pjesé t€ prapme éshté e nevojshme té cakto-
het auto rrugg, pér até qéllim dhe té shtojé auto rrugé té veganté afér saj
pér lévizjen e autobuséve té tjeré.

Gjaté dimensionimit té peronave duhet té parashikohet edhe mo-
menti kur dy ose mé tepér autobusé qéndrojné njéri ndaj tjetrit, t¢ mund
pa pengesa té€ hyhet né autobus dhe té kryhet ngarkesa e bagazhit nga
anét anésore t€ autobusit.

Pjesa e peronit qé gjendet para autobusit duhet té keté gjerési té
mjaftueshme qé t'i pérfshijé té gjithé udhétarét qé 1évizin ose presin pér
nisjen e autobusit. Né maksimum ajo duhet té arrijé deri 50 udhétaré
pér autobusé.

Shtyllat mbajtése nga strehét e peronit, patjetér duhet té jené té
renditura ashtu qé t€ mos e pengojné hyrjen dhe daljen e udhétaréve
dhe autobuséve, as manipulimin me ngarkimin e bagazhit né autobusé.
Nga njéheré edhe elementet e tjera prej konstruksionit té strehés mund
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té pengojné gjaté kalimit té liré t€ autobusit né peron (shtylla penguese
etj.). Pér kété arsye gjaté projektimit duhet té kushtohet vémendje larté-
sia e strehés té mos jeté mé e vogél se 4,5 m, duke llogaritur nga rruga
pér automjete. (fig. 3.3.)
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Fig. 3.3. Prerje e peronit qé nuk pengon

3.4. LLOJET E PERONAVE

Ekzistojné lloje té ndryshme té peronave pér arritjen e autobuséve.
Cili peron do té pérdoret varet na hapésira qé éshté né dispozicion, qél-
limi i peronit (nisje, arritje), siguria e udhétaréve, pozita e ndértesés né
stacionin e autobuséve etj.

Peronat mund té jené:

» drejtvizoré,

> né formé t€ sharrés,

> né formé té dhémbéve (dhémboré),
» né formé té krehrit.
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3.4.1. PERONAT DREJTVIZORE

Ky lloj i peronave éshté i qélluar pér organizimin e peronit pér ar-
ritje, pér shkak té kalimit té lehté. Mé rrallé pérdoret si peron pér nisje,
pér shkak se éshté e nevojshme té sigurohet gjatési mé e madhe pér ven-
dosjen e njé peroni (fig. 3.4.).

Nése pérdoret ky peron pér nisje, e nevojshme éshté qé té gjithé
peronat t&¢ mundésojné hyrje dhe dalje té pavarur, pér derisa gjaté shfry-
tézimit té kétij peroni pér arritje ajo nuk éshté e nevojshme, pér shkak
ndaljes sé shkurtér té autobusit né peron dhe pér shkak se té gjithé auto-
busét qéndrojné njéri pas tjetrit.

le 40 1o 120 e 60 o
F

PERONI

=S SHIRITI PER MANOVRIM
o SHIRITI PER LEVIZJE
X

Fig. 3.4. Peronat drejtvizoré

Ky lloj éshté praktik pér hyrje dhe dalje té¢ udhétaréve, kurse mé
pak praktik pér ngarkimin e bagazhit, pér shkak se duhet té kalohet nga
ana tjetér e autobusit dhe me kété té dilet né rrugén ku lévizin autobusét.
Parimi i arritjes dhe nisjes sé autobuséve nga perona éshté prej nga pér-
para.

Gjaté projektimit d.m.th. dimensionimit t€ peronit duhet té lihet
hapésiré né gjerési t€ peronit, hapésiré pér manovrim dhe hapésiré pér
lévizjen e autobuséve.
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Derisa parashikohet vendosja e strehés né peron duhet t'i kushto-
het vémendje lartésisé sé strehés qé té mos vijé deri démtimi i autobusit
ose té strehés.

Shtyllat e strehéve duhet té jené né largési (distancé) prej meé sé
paku 2,0 m prej skajit.

3.4.2. PERONAT NE FORME TE SHARRES

Peronat me kété formé mé tepér pérdoren pér nisje té autobuséve,
pér shkak se éshté e nevojshme gjetési mé e vogél pér vendosjen e njé
peroni. Ky lloj i peronave éshté i pakalueshém dhe hyrja e autobusit né
té kryhet nga pérpara, kurse dalja e autobusit kryhet nga prapa. Stacio-
net e autobuséve qé kané hapésiré té kufizuar pér peronat pér arritje
parashikohet té jené nga ky lloj.

Dallojmé mé tepér lloje (tipa) té peronave né formé té sharrés:

Tipi A.
9,40 9,40 — 10,30 %
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Fig. 3.5. Peron né formé té sharrés nga lloji (tipi) A
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Ky lloj mundéson hyrje pa pengesé dhe e sigurt té udhétaréve
né autobusé né derén e pérparme. Pér hyrje né derén prapa dhe ka-
lim kah bagazhi, duhet té zbritet né rrugén ku qarkullojné autobusét,
qé éshté e palejueshme, sepse kércénohet siguria e udhétaréve. Ky tip
kérkon gjatési mé té vogél pér vendosje té peronit dhe pér até mé sé
shumti shfrytézohet. Kalimi i autobusit éshté mé i lehté¢ dhe Prandaj
éshté i pranueshém mé tepér nga personeli vozités. Por, éshté e nevo-
jshme relativisht hapésiré e madhe pér vendosjen e autobusit dhe hapé-
siré pér manovrim qé éshté mungesé e madhe te stacionet e autobuséve
qé mungon kjo hapésiré. (fig. 3.5.)

Tipi B.

) 92 | 92 11,0 "

= ..
il _ SHIRITI PER MANOVRIM

Fig. 3.6. Peron né formé té sharrés nga lloji (tipi) B

Te ky lloj i peronave udhétarét kané qasje te dyert e pérparme dhe
dyert e prapme té autobusit. Qasja e anés sé majté té autobusit éshté nga
ana e rruggs. Kjo éshté e palejueshme, posacérisht kur autobusi hyn dhe
del nga ana fqinjésore. Eshté e nevojshme gjatési mé e madhe pér ven-
dosjen e njé peroni, kurse gjerési mé e vogél e rrugés pér qarkullimin e
automjeteve/autobuséve. Mund té vendoset né kénde té ndryshme, por
kuptohet se pér kété tip té peronave éshté i nevojshém kénd sa mé i
madh dhe gjatési mé e madhe pér vendosjen e peronit. (fig. 3.6.)
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Fig. 3.7. Peron né formé té sharrés nga lloji (tipi) C

Ky lloj i peronave éshté i kalueshém, qé kuptohet se hyrja né té
éshté nga pérpara si dhe dalja. Ky lloj i peronave mund té shfrytézohet
pér perona pér nisje, si dhe pér perona pér arritje.

Pér vendosjen e njé peroni éshté e nevojshme gjatési relativisht e
madhe, kurse ajo éshté arsyeja qé rrallé shfrytézohet (fig. 3.7.).

Tipi D

Te ky tip i peronave, autobusét jané té rrethuar nga té gjitha anét
me vend kalime pér kémbésorét nga perona, q¢ mundéson mbrojtje t&
ploté té udhétaréve. Personeli vozités nuk e pranon me kénaqési kété
tip, pér shkak se éshté e nevojshme kujdes i madh pér kalim né peron.
Megjithaté, nga ana tjetér né kété ményré meé sé miri mbrohen udhétarét
(fig. 3.8.)
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Fig. 3.8. Peron né formé té sharrés nga lloji (tipi) D

3.4.3. PERONAT NE FORME TE DHEMBEVE

Aty ku nuk ka kushte pér vendosje té peronave nén kénd, futen
peronat, té cilét jané té vendosur nén kénd té drejté né krahasim me
drejtimin e 1évizjes sé autobusit. Né kété ményré mund té vendosen
numér mé i madh i peronave sipas gjatésisé, kurse njékohésisht éshté e
nevojshme té sigurohet hapésiré e madhe pér manovrim (fig. 3.9.)

3.4.4. PERONAT NE FORME TE KREHRIT

Pér dallim nga peronat né formé té dhémbéve, ky tip e pérfshin
autobusin nga té gjitha anét, qé siguron siguri maksimale pér udhétarét
(figuré 3.10.)

76



Ekzistojné edhe lloje té tjera té peronave, posagérisht kur ekziston
vijé rrethore sipas sé cilés vendosen peronat. Megjithaté, cilido tip prej
tyre mundet t&€ numérohet né cilindo nga llojet themelore té dhéné té
peronave.

190

Fig. 3.9. Peronat né formé té dhémbéve

135

:._I:'

Fig. 3.10. Peronat né formé té krehrit
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3.5. ORGANIZIMI I PERONAVE NE RAPORT
ME LOKACIONIN

Shpérngulja e llojeve t€ peronave té miratuara, né kuadér té loka-
cionit, mund té jeté e organizuar né ményra té ndryshme. Veté organ-
izimi i peronave varet nga mundésia pér lokacion dhe nevoja pér ven-
dosjen e numér té caktuar té peronave, si dhe nga mundésia pér qasje té
lokacionit nga komunikacioni prej ku arrijné dhe nisen autobusét.

Gjaté organizimit t€ peronave duhet t¢ merret parasysh fluksi i
udhétaréve, ata nuk guxojné té jené té gjata, as té ndérpriten nga fluksi i
automjeteve. Sepse shumica e udhétaréve marrin bagazh, lévizja e gjaté
nga ndértesa e udhétaréve deri te peroni nga béhet nisja, béhet e mér-
zitshme dhe e réndé. Gjatésia e 1évizjes nga ndértesa e udhétaréve deri
te peroni mé i largét nuk guxon té jeté mé tepér se 150 m. Po ashtu, nuk
guxon té vijé deri te kryqézimi i flukseve té udhétaréve dhe autobusi.
Udhétarét qé¢ mbajné bagazh nuk munden té jené shumé té suksesshém
gjaté lévizjes dhe pérskaj lévizjes sé ngadalshme té autobuséve, nga
njéheré vjen deri te fatkeqésité. Mu pér até, secila ndalje e udhétaréve
né sipérfagen e rrugés ku qarkullojné dhe ndalen autobusét éshté e pa-
pranueshme.

Te stacionet e vogla té autobuséve, me numér té vogél té peronave
si dhe te lokacionet e gjata dhe té ngushta, zakonisht pérdoret organiz-
imi i peronave té llojit (tipi) A (fig. 3.11.)

PERONI PER ARRITJE PERONI PER NISJE

NDERTESE UDHETARESH
Fig. 3.11. Organizimi i peronit té llojit (tipit) A

Me zmadhimin e numrit t€ peronave arrihet deri te kufiri, kur ky
lloj i organizimit béhet joracional, pér shkak se fitohen gjatési té médha
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pér vendosjen e peronave. Qé té shkurtohen drejtimet e 1évizjes dhe té
mundésohet shpérngulje mé e miré e peronave pér arritje dhe nisje (té
cilét duhet té jené té ndaré) “thyhen” drejtimet pér vendosje té peronave,
me ¢ka fitohet organizimi i peronave té llojit (tipit) B (fig. 3.12.).

PERONI PER ARRITJE

NDERTESE UDHETARESH

Fig. 3.12. Organizimi i peronit té llojit (tipit) B

“Thyerja” e métutjeshme e drejtimeve buron nga kérkesat pér ven-
dosjen e mé shumé peronave, cka nénkupton edhe nevojé pér lokacion
mé té madh, si nga gjerésia ashtu edhe nga gjatésia. Né kété ményré
fitohet organizim i peronave té llojit (tipit) C (fig. 3.13.).

PERONI PER ARRITJE PERONI PER NISJE

/

. NDERTESE UDHETARESH

Fig. 3.13. Organizimi i peronit té llojit (tipit) C
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Né disa lokacione e patjetérsueshme éshté té ekzistojé organizimi
i peronave té llojit (tipit) D. Lokacioni pér kété lloj (tip) té organizimit té
peronave duhet té jeté mé e gjeré nga e méparshmja.

Te ky lloj i organizimit té peronave mund né ményré mé té miré
té kryhet shpérngulja e peronave pér arritje dhe nisje, si dhe té organi-
zohen elementet e tjera té hapésirés sé autobusit, parkingu (fig. 3.14.).

PERONI PER NISJE

PERONI PER ARRITJE |

NDERTESE UDHETARESH

Fig. 3.14. Organizimi i peronit té llojit (tipit) D

Te lokacionet qé jané té gjera, por nga gjatésia té shkurtér, mund
té organizohen perona té llojit (tipit) E. Ky lloj (tipi) i organizimit té per-
onave mundéson ndarjen e komunikacionit periferik dhe ndér urban.
Mungesa e késaj zgjedhje éshté te hapésira ¢ mungon pér vendosjen e
peronave pér arritje (fig. 3.15.).
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PERONI PER NISJE

/

‘ NDERTESE UDHETARESH
Fig. 3.15. Organizimi i peronit té llojit (tipit) E

Mungesa e hapésirés pér vendosje té€ peronave pér arritje, qé éshté
identifikuar te lloji (tipi) E, tejkalohet te lloji (tipi) F. Mirépo, ky lloj
(tipi) i organizimit té peronave kérkon hapésiré meé t€ madhe pér loka-
cion nga i tipi i méparshmi (fig. 3.16.).

PERONI PER NISJE

PERONI PER ARRITJE

NDERTESE UDHETARESH

Fig. 3.16. Organizimi i peronit té llojit (tipit) F
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Te stacionet e médha té autobuséve, ku éshté e nevojshme té ven-
dosen numér mé i madh i peronave, e domosdoshme &shté té kryhet
Thyerje shuméfishe e vijés sé lakuar né té cilén vendosen peronat, qé
té zvogélohet lévizja e udhétaréve. Né kété ményré fitohet organizimi i
peronit té llojit (tipit) G (fig. 3.17).

PERONI PER NISJE i PERONI PER ARRITJE

i NDERTESE UDHE.TARESH-
Fig. 3.17. Organizimi i peronit té llojit (tipit) G

Ekziston edhe organizim i tillé i peronave ku autobusét vendosen
né mé shume ishuj paralel gjatésor-tipi H. Né kété ményré mundésohet
né hapésiré relativisht té vogél té arrihet kapacitet mé i madh. Te ky tip
i organizimit té peronave, problemet krijohen né konfliktin mes lévizjes
sé udhétaréve dhe autobuséve. Konflikti mund té tejkalohet nése lévizja
e udhétaréve rregullohet né krahasim me lévizjen e autobuséve, larté
apo poshté. Nga ana tjetér, kjo nuk éshté e pranueshme nga ana e udhé-
taréve.

Ekziston edhe njé problem, gjaté informimit té udhétaréve pér
vendin e nisjes té autobusit, ekziston pér mundési gabimi gjaté zgjedhjes
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té ishullit prej ku niset autobusi i kérkuar. Nése lokacioni lejon, ndértesa
e udhétaréve mund té zhvendoset mbi ose ndér peronat (fig. 3.18).

C )
PERONI PER NISJE
\
C )

KOMUNIKIMI I DINIVELIZUAR
| KEMBESOREVE

C

PERONI PER
ARRITJE

NDERTESE UDHETARESH §

| PERONI PER NISJE

Fig. 3.19. Organizimi i peronit té llojit (tipit) I

Normalisht, te ndértesat e udhétaréve qé jané jo té nivelizuara ose
te ato ku qasja éshté e panivelizuar, pronat mund té rregullohen né té
gjitha 4 anét E sipérfaqes kénddrejté - tip I. Organizimi i tillé i peronave
mundéson kursime té réndésishme né hapésirén, kurse mund té ven-
dosen edhe numér mé i madh i peronave. Organizimi i tillé i peronave
éshté i volitshém edhe pér rregullimin né raport me drejtimet ose pér
organizimin e komunikacionit ndér urban dhe transit ose ngjashém. Si
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mungesé mbetet ajo qé udhétarét patjetér té 1évizin né ményré vertikale
(poshté ose larté) qé té arrijné te peroni qé e kérkojné (Fig. 3.19).

PYETJE:

1. Pérse formohen peronat?
2. Prej ku fillon dhe mbaron udhétimi me autobusé?
3. Cfaré kérkesa kané vozitésit né krahasim me peronat?

4. Sa duhet té jeté lartésia mé e vogél e strehés, llogaritur nga auto
rruga?

5. Kur futen peronat drejté vijor?

6. Kur futen peronat né formé té sharrés (sharré)?

7. Kur futen peronat né formé té dhémbéve (dhémboré)?
8. Kur futen peronat né formé té krehrit (krehér)?

9. Pér cka shérbejné peronat pér nisje?

10. Pér cka shérbejné peronat pér arritje?
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PARAPERGATITJEN E AUTOBUSEVE
DHE UDHETAREVE
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4. ORGANIZIMI | PRANIMIT DHE PARAPERGATITJAE
AUTOBUSEVE DHE UDHETAREVE

4.1. ORGANIZIMI GJATE PRANIMIT DHE PARAPERGATITJEN
E AUTOBUSEVE

Né stacionin e autobuséve ekziston shérbim i posagém detyra e
té ciléve éshté té organizojé pranim, parapérgatitje dhe lévizje té auto-
buséve né stacionin. Ky shérbim quhet shérbimi kontrollues dhe detyrat
e saja janeé:

1. Identifikimin e autobuséve gjaté arritjes;

2. Rregullimi i 1évizjes té€ autobuséve né zonén e stacionit;

3. Kontrolli i rregullsisé té€ autobuséve qé arrijné né peronat pér

nisje;

4. Kontakton me parapérgatitésit dhe sipas nevojés me ata e cak-

ton kohén e sakté pér nisje dhe numrin e peronit;

5. Kontakton me personelin e autobusit;

6. Jep sinjal pér pérgatitje dhe nisje té autobusit;

7. Sipas nevojés, kontrollon hyrjen e automjeteve né stacion.

4.2. PUNA E QENDRES SE KONTROLLIT GJATE PRANIMIT TE
AUTOBUSEVE

Identifikimi i autobuséve gjaté arritjes éshté e rregulluar me ligj.
Me identifikim vértetohet linja prej ku vjen autobusi, organizimi i punés
qé kryen transport dhe koha e arritjes, dhe mé pas ato t&¢ dhéna shéno-
hen né ditar pér arritje té autobuséve. Informacioni pér arritje té auto-
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buséve bartet deri te gendra informative, e cila mé tutje e bart deri te
shfrytézuesit e ndértesés pér udhétaré.

Shérbimi kontrollor zakonisht éshté i vendosur né objekt té
posa¢ém, i cili gjendet né hyrje té stacionit té autobuséve. Informacionet
pér arritje té autobuséve ky shérbim mund t'i marré:

» né ményré vizuale, me identifikim té hyrjes né hapésirén e sta-
cionit;

» me identifikim automatik me ané té kodit magnetik;

» me ané té identifikimit té largét

Né rastin e paré, kontrollori né hyrjen e stacionit té autobuséve
né ményré vizuale i regjistron té dhénat pér autobusin. Gjaté vendosjes
pér kété ményré té identifikimit patjetér té kemi parasysh pér hapésirén
e gendrés kontrolluese, ajo duhet té vendoset ashtu qé t¢ mundésojé
identifikim té lehté. Né até rast qendra kontrolluese patjetér duhet té
vendoset drejtpérdrejt hyrjes sé stacionit, vendi i kontrollorit té jeté i
drejtuar kah drejtimi i arritjes sé autobuséve. Distanca nga kontrollori
deri te tabela né té cilén shkruhet linja dhe gjendet ne anén e djathté t&
pérparme té autobusit, duhet té jeté mé sé shumti 4,0m.

Qendra kontrolluese duhet té jeté e ndértuar ashtu qé kontrollori
dhe vozitési né autobusé qé kalon prané tij, té jené né nivel té njéjté.

NE rastin tjetér, ekziston pllaké e koduar magnetike né secilin au-
tobusé me té dhéna, té cilin e lexon lexues automatik i vendos né hyrje
dhe até informacion e dérgon deri te gendra kontrolluese.

Né rastin e fundit, né largési té caktuar nga stacioni i autobusit,
né drejtimet hyrése pérballé saj, mund té vendosen detektoré té cilét i
pércjellin informacionet deri te stacioni i autobuséve shumé mé shpejté,
né kohé e cila éshté e mjaftueshme té kryhet pérgatitja e autobusit, ashtu
qé autobusi deri né arritje né stacionin e autobuséve ve¢ mé ka fituar in-
formacionin se né cilin peron duhet té shkojé. Né kété ményré peronat
jané né miré té shfrytézuara, kurse pritja pér hyrje né zonén e peronit
éshté reduktuar né minimum.
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Kjo ményré kérkon autobusé té vecanta té pérgatitura me sistem
komunikimi nga distanca (largésia).

Autobusi gjaté arritjes né stacionin e autobuséve drejtohet kah
peronat pér arritje. Secili peron éshté e caktuar me numér. Né momen-
tin kur autobusi vendoset né peron, ndizet drité né tabelén kontrolluese.
Kjo sigurohet me detektoré, té cilét duhet té vendosen né secilin vend
té peronave.

Me lirimin e vendit né peron, né tabelén pér informacione né gen-
drén pér kontrollim shuhet drita e cila tregon se perona éshté e zénté
dhe mund té pranojé autobusin e ardhshém. Né rast té jené té zénté té
gjitha kéta perona, autobusi qé arrin duhet té ndalet para semaforéve qé
jané té vendosur né secilén hyrje té stacionit. Udhéhegja me semaforin
kryhet nga qendra kontrolluese.

4.3. PUNA E QENDRES SE KONTROLLIT GJATE PERCJELLJES
SE AUTOBUSEVE

Arritja e autobusit né peronin pér nisje, pércjellét né qendrén e
kontrollit me ané té: detektoréve pér prani, né ményré vizuale ose me
ané té TV monitoréve. Né rast autobusi té mos jeté né kohé i vendosur
né peronin pér nisje, gendra e kontrollit e lajméron para pérgatitésin,
i cili vézhgon dhe e largon pengesén dhe pér até e lajméron gendrén e
kontrollit. Nése autobusi vonohet, gendra e kontrollit cakton pozicion té
ri pér vendosje né peron. Pér ndryshimin né rendin e vozitjes, si dhe pér
vonesén e autobuséve, udhétarét lajmérohen me ané panelit gendror,
panelet e peronave dhe me ané té stacionit gendror pér shpallje.
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Fig. 4.1. Qendra kontrolluese me renditje té pajisjeve

Legjenda nga figura:

Pjesa kontrolluese;

Njésia pér video ekran me tastieré;
Skema e peronit pér kontakte;
Lexues pér kartela me vrimé
Karrige;

TV monitor pér parkingje;

TV monitor pér perona;

TV monitor né hyrjen komerciale;

¥ P® NN LD

Telefona;
Linje telefonike me peronat pér pércjellje;

—_—
— O

Linje telefonike me personelin teknik;

[—
N

Linje telefonike me peronat pér arritje;

[—
et

Linje telefonike me para pérgatitésit;
Kontrolli i kontakteve telefonike;
Drejtimi me semaforét;

—
AN AN o

Barriera komanduese;

[—
N

Drejtimi me TV monitorét.



Vendi i peronave pér nisje “BIS” té pérhershme caktohet me orar
pér nisje si dhe pér linjte e rregullta, kurse pér “BIS” té pérkohshme pér
nisje caktohet né momentin e lajmérimit né qendrén e kontrollit nga
ana e shérbimit té personelit teknik.

Kontrollin pér zhvillim té drejté té komunikacionit gjaté nisjes té
autobuséve e kryen para pérgatitési i peronave pér nisje.

Kur autobusi do ta léshojé peronin, automatikisht sinjalizohet né
gendrén e kontrollit me ané té detektoréve pér prani.

Dubhet té parashikohet mundésia pér komunikim té vozitésit té
autobusit me gendrén e kontrollit me ané té telefonave lokal.

4.4. LIDHJET E NEVOJSHME TE QENDRES SE KONTROLLIT ME
FUNKSIONET E TJERA TE STACIONIT

Pérskaj qendrés sé kontrollit, kontrollin e drejté té¢ vendosjes,
pércjelljes dhe pranimit té€ autobuséve né peron e kryejné personeli te-
knik. Shérbimi i kontrollit dhe para pérgatitésit duhet té jené né lidhje té
drejtpérdrejté me ané té “toki-vokit” aparatet (né raste kur ata gjenden
né perona), kurse hapésira ku jané vendosur personeli teknik me gen-
drén e kontrollit éshté e lidhur me linje telefonike.

E nevojshme éshté té mundésohet kontakt i personelit vozités me
gendrén e kontrollit me ané té telefonave lokal. Telefonat gjenden né
peronat dhe né hapésirat e vozitésve.

Nése peronat pér arritje dhe parkingu i autobuséve nuk jané né
terren té pamjes, né qendrén e kontrollit me ané té kamerave televizive
mundésohet pasqyré mbi ato pjesé té stacionit.

Informacionet qé u barten udhétaréve nga gendra informative
me ané té tabelave pér shpallje té vendosur né ndértesén e udhétaréve,
patjetér duhet té pércillen edhe deri te shérbimi kontrollues. Kéto infor-
macione shérbimi kontrollues i merr me ané té TV monitoréve.
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4.5. PRANIMI DHE PARAPERGATITJA E UDHETAREVE

Me miratimin e zgjidhjeve t€ ndértesés pér udhétaré dhe né
pérgjithési té gjithé stacionit té autobusit éshté e dhénté pérmbajtja, ka-
paciteti dhe renditja e hapésirave té nevojshme, qé i kushtézon lévizjet
rrjedhése dhe organizimin pér pranim dhe parapérgatitjen e udhétaréve.

Te pranimi i udhétaréve mé kryesore éshté té mundésohet bler-
ja e biletave. Me projektet ideore pér stacion té autobuséve, numri i
sporteleve éshté i definuar ose automatet pér blerjen e biletave. Mbetet
té definohet ményra e shitjes dhe té formohet bileta veté karta pér ud-
hétim.

4.5.1. SHITJA E BILETAVE NE KOMUNIKACIONIN PERIFERIK

Gjaté pércaktimit té sistemit pér shitjen e biletave pér komunika-
cionin periferik, merren parasysh specifikat e késaj kategorie té shfryté-
zuesve té stacionit: udhétimi pér ¢do dité, nisje té shpeshta, karriget nuk
rezervohen, sigurimin e kapacitetit mé té madh né tollovi.

Kéta karakteristika shpikin nevojén té nxitohet blerja e biletave
me parapagesé nga njéra ané, kurse nga ana tjetér té thjeshtézohet dhé-
nia e biletave.

Biletat me parapagesé e zvogélojné numrin gjaté blerjes sé biletave
né vendet e caktuara dhe me até mund té planifikohet edhe numér mé i
vogél i tyre, qé kupton kursim né hapésirén gjaté ndértimit té stacionit
té autobuséve.

Me vendosjen e biletave me parapagesé interesi éshté i shumé-
fishté. Organizimet punuese fitojné para nga mé paré pér vozitje dhe me
até sigurohet planifikim i sigurt dhe i drejté té procesit punues, kursehet
né vendet pér shitje té dité pérditshme té biletave, udhétaréve u mbetet
mé tepér kohé pér lévizje dhe qéndrim né stacionin e autobuséve pér
shfrytézimin e pérmbajtjeve té tjera, shpejtohet kontrolli i hyrjes né au-
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tobusé. Nga kéto arsye, organizimet punuese qé kryejné transport té ud-
hétaréve duhet té shpejtohet shitja e biletave me parapagesé. Ményra mé
e miré éshté dhénia me lirim t€ caktuar gjaté blerjes té kétyre biletave.
Miré éshté té planifikohet shitja e biletave pér vozitje mé té shumta nga
mé paré, pér arsye se edhe ky lloj i ka té gjitha pérparésité si biletat me
parapagim.

4.5.1.1. Pércaktimi i sasisé€ sé informacioneve té biletave

Karakteristikat e udhétaréve nga komunikacioni periferik, mun-
désojné té thjeshtézohen biletat pér kété lloj transporti. Bileta pér trans-
port periferik duhet t'i pérmbajé té¢ dhénat né vijim:

Té dhéna Ményra e té shkruarit

» Emri i vendit i dhénies ose » Mg paré i shkruar;
vetém simboli; » Mg paré i shkruar ose

» Cmimi i transportit; shkruhet;

» Shérbimi i stacionit; » Mg paré i shkruar;

» Numri dhe seria; » Mg paré té shkruara.

Koha e nisjes té autobusit pér drejtim té caktuar nuk éshté e
shénuar né bileté¢ dhe e njéjta mund té shfrytézohet né ¢farédo kohé,
né rendin e vozitjes. Gjithashtu bileta mund té shfrytézohet né linje mé
té shumta, ku ¢mimi i transportit éshté i njéjté. Stacioni i autobuséve
mund té shesé bileta pér mé shumé transportues, né até rast bileta duhet
té jeté posagérisht e punuar, qé t&¢ mund té kryhet kontrolli i biletave té
shitura nga ana e personelit vozités. Né até rast bileta patjetér duhet té
keté dublikaté ose né lloj indigo apo té jeté e pérbéré nga dy pjesé, nga
e cila njéra prishet dhe mbetet né autobusé. Gjaté hyrjes sé udhétaréve
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né autobusé personeli merr pjesén e biletés dhe né até ményré kryhet
kontrolli i numrit t€ biletave té shitura pér secilin drejtim.

4.5.1.2. Sistemi i shitjes sé€ biletave me ndihmén e automatéve

Biletat mund té shiten né sportele ose me ané té automatéve. Nése
biletat i shesin njerézit né sportele, atéheré ata duhet té jené sa mé té
thjeshté, né to té mos shkruhen asnjé ¢faré té¢ dhéna (ose shumé pak), qé
té mundésohet dhénie e shpejté e biletave dhe té keté numér mé té vogél
té sporteleve.

Shitja e biletave éshté e mundur edhe me ané té automatéve. Pér-
parésia e automatéve éshté né até se nuk éshté e nevojshme té keté njeré-
zi pér shitje dhe mund té shiten bileta pér gjitha drejtimet.

Nése miratohen automatét pér shitjen e biletave, atéheré e nevo-
jshme éshté té plotésohen minimum kushtet teknologjike:

» Automatét duhet té jené té furnizuar me pajisje efikase pér njo-
hjen e monedhave, si dhe pajisje pér ndalimin e futjes sé send-
eve tjera pérveg parave;

» Automati duhet té jeté i konstruktuar ashtu qé té mundésojé
ndérrimin e lehté dhe té shpejté té tarifés;

» Numri i biletave té shitura pér secilén tarifé automatikisht
duhet té regjistrohet;

» Arka e parave duhet té mbyllet automatikisht gjaté nxirjes dhe
duhet té jeté e furnizuar ne ¢elés té posagém pér lirim.

» Automatét duhet té jené té afté pér kthimin e kusurit, por edhe
té japin lajmérim nése nuk kané monedha pér kusur: “té futet
shuma e sakté, pér arsye se monedha pér kusur nuk ka mé”.
Nése automati nuk ka mé bileta, shfrytézuesit duhet té lajméro-
hen me “nuk punon”

» Né rast kur nuk ka monedha pér kusur ose nuk ka mé bi-
leta, ato lajmérime duhet té pércillen deri te njeriu kujdestar
i angazhuar pér mirémbajtjen e automatéve. Pér sinjalizimin
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e rregullsisé té automatit pér shitjen e biletave, duhet té par-
ashikohet se automatét kané mundési té dérgojné komanda té
largéta té cilat mund t€ jené té zéshém ose ndrigues. Sinjalet
ndriguese do té ishin seleksionuese, pérkatésisht né varési nga
statusi i automatit; nuk ka para té imta (verdhé); nuk ka bileta
(gjelbér); defekt né automat (kuq). Késo lloj sinjale do té kishte
kaq sa do té kishte automaté pér shitjen e biletave.

» Automati patjetér duhet té jeté i furnizuar me pajisje pér alarm,
té jeté i mbrojtur nga prishjet dhe démtimet me forcé, né
secilén piképamje. Automati duhet té jeté i géndrueshém ndaj
dridhjeve (Iékundjeve).

4.5.2. SHITJA E BILETAVE NE KOMUNIKACIONIN NDERURBAN

Gjaté shitjes sé biletave né komunikacion ndérurban, trans-
portuese éshté i obliguar té garantojé pér numrin e karrigeve né auto-
busé, pérkatésisht nuk guxon té vijé deri te shitja e mé shumé biletave
pér njé karrige té njéjté. Pérveg asaj, pérskaj t&€ dhénave pér numrin e
karrigeve, né bileté shkruhen edhe té dhéna tjera:

» Transportues;

> Shifra e linjés;

» Koha e nisjes;

» Stacioni i fundit;

» Numri i peronit;

» Numri i automjetit;

» Numri i karriges;

» Cmimi i transportit;

» Data;

» Shérbimi i stacionit;

» Numri i daljes;

» Seria dhe numri.
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Si¢ po shihet, ekzistojné disa té dhéna, té cilat duhet té shkruhen
qé bileta té jeté korrekte. Nése té gjitha té¢ dhénat e numéruara shkruhen
me doré, e nevojshme éshté mjaft kohé, me ¢ka ngadalésohet puna e
sportelit dhe zmadhohet numri i tyre. Pér kété arsye né shumé stacione
béhen pérpjekje té automatizohet procedura rreth dhénies té biletave
dhe né até ményré té thjeshtézohet, qé si pasojé do té ishte koha mé e
shkurté pér dhénien e biletave.

Tentime né até fushé ka shumé, filluar nga kombinimi i biletave
hekurudhoré né té cilén nga mé paré éshté shkruar relacioni, ¢mimi,
numri seria dhe bileta shtesé né té cilén me doré shkruhet koha e nisjes,
numri i peronit dhe karriges.

Pérparim serioz éshté béré me futjen e makinave regjistruese ele-
ktronike, me ndihmén e té ciléve jepen biletat. Makina né varési nga
tipi, ka njé numér té caktuar kanale (4,8,12 dhe 18).

Secili transportues qé kryen transport nga stacioni ka kanalin e
veté té posagém. Kanali éshté né gjendje “té mbaj mend” shitjen e bi-
letave dhe né fund té ndérrimit té punés té japé shumén e té gjitha bi-
letave té shitura.

Secili kanal éshté i furnizuar me nga njé memorie. Memoria mund
té shérbejé edhe pér vénien automatike e té dhénave té biletés pér trans-
port né relacionet mé frekuentuese. Me ndihmén e makinés shkruhet
data, dita e udhétimit, shifra e transportuesit, ora e nisjes, numri i au-
tomjetit, perona, karrige dhe ¢mimi. Né bileté gjenden edhe té dhénat
pér numrin e biletés, shenja e ndérrimit, numri i makinés dhe vlera e
shérbimit té stacionit.

Pér relacionin mé frekuentues té drejtimit mund té shfrytézohet
memorie pér té shkruarit e t¢ dhénave qé kérkohen. Pasi té shkruhen té
dhénat nxirret bileta me dimensione 60x76mm né dy kopje.

Gjaté blerjes sé mé shumé biletave nga ana e udhétaréve, mundet
me ndihmén e shenjave té posagme té€ makinés mund té jepet numri i
kérkuar pa shtypjen plotésuese té té dhénave.
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Makina posedon rreth kontrollues né té cilén mbeten té shénuara
té gjitha té dhénat gjaté shitjes né ato sportele.

Rrethi kontrollues mundéson kontroll gjaté reklamacionit even-
tual nga ana e udhétarit apo nga ana e transportuesit. Aparati éshté i
furnizuar me pesé celésa edhe até:

» Me ¢elésin e paré mund té ndérrohen programe té makinés;

» Celésat e dyté shfrytézohen nga secili ndérrim i punés né
vecanti;

» Secili ndérrim i punés ka nga njé ¢elés dhe vetém e vetém me
até mund té léshohet makina né puné;

> Celésiikatért shérben pér fitimin e shumés né secilin moment,
pa i anuluar t&€ dhénat: né kété ményré mundésohet kontrolli
né secilin moment dhe té vértetohet gjendja gjaté ndérrimit té
shitésve té biletave, kur ata jané né pauzé té drekeés;

» Me celésin e pesté kryhet leximi pas mbarimit t&¢ ndérrimit té
punés dhe me até kryhet anulimi né té njéjtén kohé. Pajisja pér
shkurt nxjerr listé né dy kopje me pamje té biletave té shitura
pér secilin transportues né veganti dhe shumén e pérgjithshme
té transportuesve sé bashku (pérgjithshme).

Me pérdorimin e ¢elésave pamundésohet keqpérdorimi.

Dhénia e biletave kryhet né tri faza:

1. Pranim i informacioneve té duhura nga udhétarét;

2. Shitési i biletave merr déshmi pér shitjen dhe e shénon ven-
din e dhéné né biletén e parapérgatitur mé paré, e cila gjendet
né makiné dhe shtyp: numrin e karriges, ¢mimi, koha e nisjes,
numri i peronit dhe shifra e transportuesit. Data, gmimi i shér-
bimit té stacionit dhe seria, pérkatésisht numri i sportelit dhe
ndérrimi i punés-makina automatikisht e shtyp, kurse shitési

97



i biletave duhet ta shénojé vetém relacionin pér té cilén vlen
bileta;

3. Pagesa e shérbimit, pérkatésisht kthimin e kusurit dhe doréz-
imin e biletés.

Nga kjo pamje shihet se t&¢ dhénat mundet lehté dhe shpejté té
shénohen né bileté¢ me ndihmén e makinés, kurse pér shénim me doré
mbetet vetém njé e dhéné. Pérparésia e késaj makine éshté né até qé
mundéson dhénien e mé shumé biletave té njéjta (udhétari blen mé
tepér bileta) pér kohé té shkurté, sepse me shtypjen e tastit té gjitha in-
formacionet mé paré té shénuara pérsériten, pérve¢ numri i karriges, me
¢ka shpejtohet puna e sportelit. Pérparésia e késaj shitje éshté edhe ajo
qé éshté thjeshtézuar pérpunimi i t&¢ dhénave gjaté mbylljes té sportelit.

Mungesa paraqitet gjaté shitjes sé biletave mé paré. Ky problem
mé sé lehti zgjidhet me ndihmén e kompjuterit. Kompjuteri mundéson
shitjen e biletave pér secilin drejtim, né secilin nga sportelet. Me kété
zvogélohet numri i sporteleve qé éshté shumé me réndési pér stacionet
e médha té autobuséve.

4.5.3. SHITJA E BILETAVE NE KOMUNIKACIONIN
NDERKOMBETAR

Shitja e biletés standarde. Udhétari i drejtohet shitésit té biletave
pér blerje té biletés dhe i jep informacion: deri te cili stacion do té ud-
hétojé, pér kohén e nisjes, pér numrin e biletave dhe eventualisht pér
transportuesin.

Pér gjendjen e vendeve né autobusét pér secila nisje, mban llogari
procesori gendror. Sistemi pér komunikim mes shitésit té biletave dhe
procesorit gendror-terminali, i mundéson shitésit té biletave né ményré
té thjeshté t'i fitojé té gjitha té dhénat nga terminali qé i kérkon udhé-
tari.
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Shitési i biletave i merr t&¢ dhénat me ané té tastierés e cila éshté
prej tipit alfa-numéror.

Ai e shtyp vendin dhe kohén e udhétimit qé e kérkon udhétari
(data shénohet nése udhétari doné té udhétojé ndonjé dité tjetér). Né
ekran fitohet lajmérimi pér ditén e udhétimit me té gjitha nisjet né até
linje, si dhe shifra e transportuesit.

Ekziston mundésia té fitohen té gjitha kohérat pér nisje gjaté dités
ose nga shénimi i kohés dhe mé tutje.

Shitési i biletave me ndihmén e tastierés e cakton nisjen e kérkuar,
me ¢ka né monitoré fitohet meni me ndihmén e sé cilés kryhet zgjedhja:

> Karrige pérpara;

> Karrige prapa;

» Karrige né mes;

> Afér dritares;

> Afér kalimit;

> Zgjedhje e biletés pér fémijé;

> Zgjedhje e njé ose mé tepér biletave;

» Lirim ose jo.

Kur shitési i biletave do ta inkuadrojé zgjedhjen e kérkuar nga ud-
hétari me ndihmén e tastierés, atéheré gjithashtu shtyp tast pér shtypjen
e biletés. Né momentin kur do té shtypet ky tast, né video-ekran (e cila
éshté e drejtuar kah udhétari) paraqitet informacion pér udhétarin, pér
numrin e biletave t€ kérkuara dhe ¢mimi i pérgjithshém qé duhet té
paguhet.

Né dokumentin qé e mban udhétari shkruhet: dita-muaji-viti,
ndérrimi i punés-shifra e shitésit té biletave, numri i biletés, emri i ven-
dit ku do té udhétohet, dita e udhétimit, koha e udhétimit, numri i per-
onit, numri i automjetit, numri i karriges.

Né anén e djathté té biletés shkruhet: vlera e shérbimit stacionar,
¢mimi i shérbimit té agjencisé, ¢mimi i rezervimit, vlera e aksionit hu-
manitar dhe vlera e pérgjithshme.
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Né dokumentin qé e merr konduktori, shkruhet: data, muaji i
udhétimit-numri i biletés, shifra e transportuesit, shifra e nisjes, koha e
udhétimit, lirimi dhe ¢mimi i transportit.

Rezervimi né vend. Udhétari mundet né biletari ose népérmjet
telefonit té rezervojé njé ose mé tepér bileta pér relacion té caktuar, pér
cilén do dité né interval prej 30 dité, filluar nga dita e rezervimit, por
nése nuk térhiqget né kété periudhé, rezervimi anulohet disa oré para se
té niset autobusi.

Shitja e biletave té rezervuara kryhet né té njéjtén meényré si te
bileta standarde, vetém qé procedura éshté mé e shkurté. E nevojshme
éshté té shénohet emri i personit qé e ka kryer rezervimin, data e nisjes,
koha dhe vendi, kurse té¢ dhénat tjera jané té njohura.

Kur do té kryhet kontrolli me personin qé ka rezervuar, jepet urd-
hér pér dhénien e biletés. Gjithashtu, rezervimi mund té anulohet né
biletari ose népérmjet telefonit.

Bileta e shitur do té thoté vend i zéné né autobus, qé nénkupton
kompjuteri e pércjell até informacion né ekran dhe ai vend nuk mund
t'i shitet ndonjé tjetrit.

Udhétari mund té blejé bileté kthyese, bileté pér komunikacionin
ndérkombétar ose bileta pér udhétime né grup.

Shfrytézuesit né stacionin e autobuséve mund né cilén do biletari
té marrin informacione pér rendin e vozitjes, ¢gmimin e biletés, koha e
nisjes, shenja e linjés (E-ekspres; D-direkt; dhe N-ndérkombétare) etj.

4.5.4. SHITJA E BILETAVE ME NDIHMEN E KOMPJUTERIT

Sistemi pér shitjen e biletave me ndihmén e kompjuterit mund té
ndahet né 3 pjesé:

» Struktura e harduerit né vendin e punés té shitjes;

» Struktura e harduerit té kompjuterit gendror;

> Rrjeti i terminalit pér komunikim.
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Funksioni i pjesés sé paré éshté, shitési i biletave né vendin e shitjes
kérkesat e udhétaréve t'i shndérroj né mesazhe té cilét dérgohen te sis-
temi, kurse pérgjigjet nga sistemi t'i pércjell deri te udhétari. Kérkesat qé
parashtrohen duhet té jené té qarta, sistemi gjithmoné duhet té jeté né
dispozicion, kurse pérgjigjet duhet té jené té sakta dhe té shpejta.

Pa marré parasysh numrin e kérkesave né té njéjtén kohé, sistemi
siguron té mos vijé deri te vonesa me pérgjigjet.

Njésia gendrore me EPROM e siguron terminalin té mos vij deri
ndérrimi i pa autorizuar i programit ose deri te vénia e té¢ dhénave dhe
pérdorimin e tyre.

Procesori qendror i kompjuterit pérmban sistem pér pércjelljen
e informacioneve dhe pérpunimin e tyre. Né kompjuterin éshté e futur
rendi i vozitjes pér té gjitha drejtimet dhe pér té gjithé transportuesit,
me té dhéna pér numrin e peronave nga ku niset dhe lista e ¢gmimeve.
Té gjitha ndryshimet mund né ményré té thjeshté, me ané té pultit ko-
mandues té futen né memorie.

Sistemi patjetér duhet té keté sigurim té larté té punés dhe pér kété
arsye jané té aktivizuar dy procesoré qé punojné paralel né té njéjtén
kohé.

Pér shkak zmadhimit té sigurisé té sistemit, procesorét pérbéhen
nga elemente me tip modular, pérkatésisht me qarqe integrale, ashtu qé
secili modul mund lehté té ndérrohet gaté ndodhjes sé gabimit. Pérveg
asaj, sistemi éshté i furnizuar me module (qarqe integrale) pér zbulimin
automatik té gabimeve, pérkatésisht pér gjetjen e defektit.

Procesori pérmban ekran binar pér kontroll nga ana e operatorit.
Regjistrat mund té fshihen ose t'iu ndérrohet pérmbajtja. Kjo béhet qé
té kontrollohet rregullsia e tyre, gjaté punés normale nuk ekziston mun-
désia té ndérrohet pérmbajtja e memories nga personat e paautorizuar.

Pérskaj numrit té paraparé té terminaleve né ndértesén e udhé-
taréve, té cilét jané té lidhur né procesoré mund té lidhen edhe termi-
nale t€ vendeve mé té largéta né qytet me ané té linjés pér komunikim.
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4.6. ORGANIZIMI I PUNES NE SHERBIMIN BILETARI

Te stacionet e autobuséve qé nuk kané né dispozicion sistem in-
formativ pér shitjen e biletave ekziston teknologji e posagme me biletat
transportuese. Né rast kur né stacionin e autobuséve vijné mé tepér
transportues, atéheré ata i dérgojné biletat deri te stacioni i autobuséve,
kurse pranim-dorézimin e kryen depoja-shérbimi pér bileta. Biletat e
marré nga transportuesit jepen shitésve té biletave pér shitje.

Depo-shérbimi bén dorézimin e biletave, ndérsa e furnizon
personin e biletave. Pas mbarimit t€ ndérrimit té punés secili shités i
biletave bén raport pér numrin e biletave té shitura pér transportues
dhe sé bashku me té hollat i dorézon te shérbimi pér likuidim. Ky shér-
bim kryen kontroll dhe parallogarit, kurse mé pas e dorézon né depo-
shérbimin dhe e lajméron secilin transportues pér numrin e biletave té
shitura.

Ky lloj organizimi i punés pérskaj numrit té caktuar té biletarive
kérkon numér té nevojshém té njerézve pér kryerjen e detyrave né de-
po-shérbimin dhe né njésiné pér likuidime. Me futjen e kompjuteréve
thjeshtézohet shitja e biletave dhe éshté i nevojshém numér mé i vogél i
té punésuarve.

4.7. POSTBLLOQET E UDHETAREVE

Stacionet e autobuséve realizojné té ardhura nga komunikacioni
dhe nga veprimtarité e tjera plotésuese. Né veprimtariné e komunika-
cionit té ardhurat realizohen me shitjen e biletave, me ané té peronave,
pagesa e shérbimit té stacionit dhe té tjera (tualet, zhveshtore). Nése sta-
cioni i autobuséve punon pavarésisht, atéheré né favor té saj éshté shitja
e biletave té kryhet kryesisht né sportele, pér shkak se né kété rast mund
té realizohen té ardhurat. Ndodhé gé biletat té blihen direkt né auto-
busé, me ¢ka humben té ardhurat.
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Pér shkak té késaj éshté ardhur deri te ideja té rrethohet hapésira
dhe té ndalohet qasje e liré deri te peronat pér nisje. Udhétarét né dalje
té posagme mund té dalin né peronat kryesisht me blerjen e biletés pér
autobusé ose pér peron.

Futja e rrethojave nuk éshté né interes té udhétaréve, pér shkak se
me até kufizohet qasja natyrore e liré deri te autobusi, formohet tollovi
pérpara dhe né pjesén e peronit me ¢ka zvogélohet siguria e udhétaréve,
véshtirésohet kalimi kah postblloget pér udhétaré, veganérisht kur ud-
hétohet me bagazh.

Veganérisht krijohen probleme gjaté organizimit té komunika-
cionit transit. Pajisjet té cilat mundésojné kalim népérmjet rretho-
jés kané mekanizma té ndryshém pér mbyllje, pérkatésisht, hapjen e
postbllokut. Hapja mundésohet me pérdorimin e pullés (zhetonit) ose
kartelés magnetike, e cila vendohet pjesén e caktuar té automatit me ¢ka
hapet postblloku. Pérparésia me kartelén magnetike éshté né até qé bi-
leta e bleré né biletari mund té shfrytézohet mund té shfrytézohet edhe
si kartelé pér hapjen e postbllokut (mé paré e pérpunuar). Né até rast
automati duhet ta anulojé biletén ashtu qé t¢ mos mund té shfrytézohet
dy heré.

Postblloget e udhétaréve patjetér duhet té jené té konstruktuara
ashtu qé té 1éshojné vetém nga njé udhétar dhe té mos lejojné ¢farédo
ményre pér keqpérdorim. Postblloget kané fuqi té¢ madhe té kalimit,
nése merret parasysh se pér kalimin e njé udhétari mesatarisht jané té
nevojshme 2 sekonda.
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PYETJE:

1. Informacionet gé u pércillen udhétaréve nga gendra informa-
tive me ané té tabelave pér shpallje té€ vendosura né ndértesén
pér udhétaré, pércillen edhe deri te shérbimi kontrollor. Né cilén
ményré?

2. Cka nuk duhet té pérmbajé bileta pér transport ndérurban?

3. Kush mban llogari pér gjendjen e vendeve né autobusét pér té
gjitha nisjet te komunikacioni ndérkombétar?

4. Cfaré bén shitési i biletave pas mbarimit té ndérrimit té punés sé
tij?

5. Cila éshté pérparésia e kartelés magnetike?

104



SISTEMET PER UDHEHEQJEN E
UDHETAREVE DHE AUTOBUSEVE
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5. SISTEMET PER UDHEHEQJEN E UDHETAREVE DHE
AUTOBUSEVE

Stacioni i autobuséve éshté objekt qé e shfrytézojné kategori té
ndryshme té shfrytézuesve. Secila kategori ka géllimin e tij dhe kérkesa
té caktuara né raport me elementet e stacionit.

Shpejtésia e realizimit té géllimit dhe plotésimin e kérkesave
varet nga niveli i informimit. Informacioni i miré dhe i sakté e lehté-
son lévizjen e shfrytézuesve né stacion, me ¢ka sigurohet funksionim i
pérmbajtjeve themelore dhe sigurim i punés né gjithé stacionit.

Ekzistojné sisteme t€ ndryshme pér informim, filluar nga kontakti
i drejtpérdre;jté dhe deri te lajmérimi me ané té zérit dhe vizuale.

Te stacionet e médha té autobuséve zakonisht kombinohen té
tre sistemet. Pér arsye t€ sigurimit né kohé dhe informacione té sakta,
te stacionet e autobuséve té médha éshté e nevojshme té parashikohet
gendér informative né té cilén do té arrijné informacionet lidhur me
komunikacionin e autobuséve. Detyra e qendrés informative éshté:

» Té pércjell informacione pér arritjen e autobuséve né stacionin
e autobuséve;

» T'iinformojé udhétarét dhe shfrytézuesit tjeré né ndértesén e
udhétaréve pér nisje;

» T'iinformojé udhétarét né peronat pér vendin e nisjes té secilit
autobus.

Qendra informative duhet té jeté né lidhje té drejtpérdrejté me
gendrén kontrolluese. Te stacionet mé té vogla, kéta dy funksione
bashkohen né njé vend me ¢ka i largohet lidhjeve té dyfishta té nevo-
jshme qé jané té patjetérsueshme mes tyre.

Né stacionet e autobuséve parashikohen ményrat né vijim pér
dhénien e informacioneve:
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» Drejtpérdrejt (shérbimi i sporteleve);

» Me pérmbajtje té pandryshueshme panel;

» Me pérmbajtje té ndryshueshme;

» Me ané té zérit;

» Me shtypjen e tastit me ndihmén e TV monitorit.

5.1. SISTEM PER UDHEHEQJEN E UDHETAREVE

5.1.1. RENDII VOZITJES

Udhétarét né stacionin e autobuséve dhe shfrytézuesit e tjeré
(pércjellésit dhe vizitorét) patjetér duhet té lajmérohen pér rendin e voz-
itjes. Ekzistojné dy sisteme pér kété informim:

» Me panel me pérmbajtje té pandryshueshme;

> Informim i drejtpérdrejté (informacion sipas pyetjeve).

Te sistemi i paré jepet rendi i vozitjes klasike me relacionin e fundit
té atyre linjave dhe me kohén e nisjes gjaté dités. Sistemi pérbéhet nga
hen gjaté kohés pér nisje. Shkronjat duhet té jené me madhési té caktuar
qé informacionet té jené té lexueshme pér té gjithé shfrytézuesit. Emrat
e vendeve dhe numrat térhigen shiné metali dhe né até rast formohet
rend komplet i vozitjes pér ardhje dhe nisje. Paneli duhet té vendoset né
vend ku shihet né hallén e stacionit té autobuséve.

Pér shkak informimit t€ ploté t&¢ udhétaréve té cilét nisen nga
stacioni mund té parashikohet edhe rendi i vozitjes me informacione
mé té detajuara. Kéto rende vozitése japin komplet “informacione sipas
pyetjeve” dhe pérmbajné:

» Emrin e relacionit té caktuar t€ udhétarit;

» Kohén e nisjes;

» Emrin e linjés;

» Emrin e ploté té transportuesit;

» Cmimin i transportit deri te vendi i caktuar.
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Kéto informacione jané té renditura veganérisht pér secilin vend
té linjave, té cilat nisen nga stacioni i autobuséve. Né njé listé¢ me format
té caktuar gjenden informacionet pér njé ose mé tepér vende té caktu-
ara, varésisht nga numri i nisjeve. Nga njéra ané e listés jepen té dhéna
pér nisje, kurse nga ana tjetér pér arritje té€ autobuséve. Té gjitha listat
jané té rregulluara sipas rendit té alfabetit, kané qasje dhe jané té thjesh-
ta pér shfrytézim. Sistemi pérbéhet nga bazamenti rrotullues né té cilén
gjenden fletét té vendosura né rrathé me informacione pér destinacione
té caktuara sipas renditjes alfabetike.

5.1.2. SISTEMI PER INFORMIM PUBLIK DHE ZYRTAR

Qéllimi i kétij sistemi éshté té sigurojé informim té sakté dhe né
kohé pér udhétarét, vizitorét dhe shfrytézuesit e tjeré, né stacion dhe né
peronat té stacionit té autobuséve. Kéta informacione mund té jepen me
ané té z&rit, me informacione té ndryshueshme ose té kombinuara.

5.1.2.1. Sistemi i zéshém pér lajmérimin e udhétaréve

Stacionet e vogla té autobuséve shfrytézojné sistem pér lajmérim
té zéshém pér udhétarét (pércjellésit) dhe vizitorét pér arritjen dhe nis-
jen e autobuséve. Pérve¢ kétyre lajmérimeve, mund té jepen dhe in-
formacione tjera, pér vendin e elementeve individuale né stacionin e
autobuséve, pér vonesén eventuale té autobuséve, ndérrimi i numrit té
peronave, reklamacione etj. Né mes lajmérimeve té spikerit, zakonisht
léshohet muziké e geté.

Né stacionin e autobuséve e nevojshme éshté té ndahen informa-
cionet té cilat jepen pér kategori individuale té shfrytézuesve. Informa-
cionet dhe lajmérimet qé jepen pér vozitésit, pér té punésuarit né sta-
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cion, pér para pérgatitésit etj. nuk jané interesante pér shfrytézuesit e
tjeré. Prandaj éshté e patjetérsueshme té vendosen disa rrethe pér zérim.
Rrethi i paré dedikohet pér udhétarét dhe vizitorét dhe me até
duhet té pérfshihen elementet vijuese té stacionit: halla gendrore, vendi
i pritjes, objektet hotelerie, shitoret, tualetet etj. elemente me nevojé.
Rrethi i dyté i tingéllimit dedikohet shérbimit té komunikacionit
té stacionit dhe pér vozitésit (hapésira pér parapérgatitésit dhe hapésira
pér vozitésit).
Rrethi i treté i ting€llimit éshté pér gjithé té punésuarit né stacion.
Mund té futen edhe rrethe té tjera té tingéllimit qé varet nga nevo-
ja dhe nga madhésia e stacionit.

-+

PERFORCUES KONTROLLUES |  FUSHE KOMANDUESE RADIOAPARAT

o ©000000COCO

MAGNETOFON Q0000 O GRAMAFON
g RREGULLATOR
MIKROFON
] ©

X .

1 9300 ole— 0800 oo Jd

r T i o e !
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Fig. 5.1. Skema e vendit té punés té spikerit

Tingujt (zéri) duhet té ekzekutohet me ané t€ numrit té¢ madh al-
toparlanté té vendosura né vende qé jané miré té analizuara, me mun-
dési pér rregullimin e forcés té zérit né hapésira té ndryshme. Komanda
pér pérforcim té pajisjeve kryhet nga tavolina komanduese (fig. 5.1.) e
vendosur né té ashtuquajturén “kabiné e spikerit”. Kjo dhomé duhet té
jeté akustike, kjo do té thoté se tingulli (zéri) né té duhet té jeté i zéné qé
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arrihet me mbéshtjelljen e mureve me materiale té posagme qé thithin
z€ra.

Né tavolinén komanduese patjetér duhet té keté mikrofon, mag-
netofon dhe radio-pranues, me mundési pér t'i lidhur kéto aparate
drejtpérdrejté me ané té komandave té tavolinés.

Gjithashtu patjetér duhet té ekzistojné komanda larguese pér lid-
hjen e rretheve té caktuara pér tingéllim, sipas nevojés teknologjike té
vizatuar.

Né tavolinén komanduese té vendosen komanda pér rregullimin e
nivelit t€ lajmérimit me z&, qé patjetér duhet té jeté e kontrolluar né in-
strumentin, si dhe sinjalizimin pér até rreth qé éshté i lidhur nga zérimi.

Renditja dhe numri i altoparlantéve patjetér duhet té jeté i ndér-
tuar né bazé té projektit pér tingéllim me parallogarit pér akostimin e
ndértesés.

Veté altoparlantét patjetér duhet té kené rregullim lokal té forcés
dhe mundési pér ndérprerje, pavarésisht nga altoparlantét e tjeré.

5.1.3. SISTEM I INFORMACIONEVE TE NDRYSHUESHME

Te stacionet e médha té autobuséve, né té cilat ekziston numér i
madh i nisjeve té njékohshme ose né intervale kohore shumé té shkur-
ta, informimi me ané té zérit e humb kuptimin e vet. Informacionet e
shumta qé duhet té jepen né ¢do moment me ané té altoparlantit nuk
mund té pércillen nga udhétarét dhe shfrytézuesit e tjeré. Pér kété shkak
ky lloj informimi patjetér duhet té ndérrohet me sistem tjetér, kurse ajo
éshté informimi me ndihmén e informacioneve té ndryshueshme.

Ato jané panelet me dimensione té caktuara né té cilat mund té
ndérrohen informacionet né ¢do moment. Né até ményré jepen infor-
macione aktuale pér nisje dhe arritje té autobuséve.

Me futjen e sistemit pér informacione té ndryshueshme, siste-
mi tingéllor (i zérit) béhet sistem ndihmeés, i cili shérben pér reklama,
muziké etj. Qé té plotésohet detyra né sistemin pér informacione té
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ndryshueshme jané té lidhura tabela t&¢ médha teleindikatore pér shpal-
lje, té cilat japin informacione pér udhétarét dhe shfrytézuesit e tjeré.
Informacionet mundet shumé shpejt té ndryshohen ose té plotésohen,
varésisht nga nevoja e duhur.

C ? Q m ’ Tabela P Tabela D

TV MONITORE PER NISJE ] : I—.

PERFORCUESI

- DISTRIBUTIV
NJESIA DISTRIBUTIVE

NJESIA QENDRORE PROCESORE

NDERPRERESI

I 1 -
NJESIA Z 7] : - TabelaP, TabelaD,

PERONI

3 MEMORIA7===—=}
DIGJITAL PER = E JASHTME} j'
(DISKU) ===~

LEXUESI |
KARTELAVE
SHPUESE

TELEPRINTERI'|
SERVISITI I"_

Fig. 5.2. Skema e bllokut té sistemit informativ

SEMAFORET PER NISJE

Pavarésisht nga tabelat teleindikatore pér shpallje né sistemin jané
té pérfshiré edhe TV monitorét. Té gjithé kéta jané té lidhur me njés-
iné gendrore e procesit, e cila ka memorie pér ruajtjen e té dhénave si
dhe mundésiné pér orientin programor té punés sé saj (fig. 5.2.). Ndry-
shimet ditore i kryen kontrollori me ndihmén e tastierés, kurse ndry-
shimet i kontrollon né TV ekran.
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5.1.3.1. Pérshkrimi teknik i sistemit

Tabelat teleindikatore patjetér duhet té jené té pérpiluara nga njé-
sia segmente né té cilén shpallen shenjat numerike-alfa. Kéto shenja
duhet té jené té lexueshme nga mé paké 40m. Udhéheqja me njésité seg-
mente kryhet nga njésia qendrore e procesit me ané té kabllove. Siguria
e tyre né puné patjetér duhet té jeté e madhe, pa marré parasysh kushtet
klimatike té jashtme.

Ndryshimi i informacionit té dhéné té segmenteve duhet té jeté e shpe-
jté dhe e sakté, pérkatésisht segmenti duhet té keté kontroll kthyese t& infor-
macionit té shpallur, té cilén e dérgon kah njésia qendrore. Zhurma gjaté
ndérrimit té informacioneve té segmenteve duhet reduktuar né minimum.

5.1.3.2. Pérbérja e sistemit

Stacionet e médha té autobuséve kané ndértesa pér udhétarét nga
tipi i degézuar. Hapésirat e médha nga disa nivele, paragesin problem té
caktuar me kété sistem gjaté dhénies té informacioneve shfrytézuesve.
Informacioni patjetér duhet ta pércjellé 1évizjen e udhétaréve kah pero-
nat, kurse nga ana tjetér, ajo informaté patjetér duhet té ekzistojé né té
gjitha pjesét e stacionit ku qéndrojné udhétarét né numér mé té madh.
Pér até arsye parashikohet vendosja e tabelave pér shpallje gjithkund
(edhe né peronat), gjenerator i fotografive dhe TV monitoré.

5.1.3.3. Tabela e shpalljes pér nisje “R”
Kjo tabelé vendoset né vend té dukshém, zakonisht né hallén e sta-

cionit té autobuséve ku ka frekuencé mé té madhe té udhétaréve, kurse
duhet té jeté e dukshme nga disa vende né stacion. Madhésia e tabelés
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varet nga numri i rreshtave dhe sasia e informacioneve, té cilat jepen.
Numri i rreshtave varet nga rendi i vozitjes dhe nga numri i nisjeve
njékohésisht e autobuséve. Informacionet, té cilat jepen jané si né vijim:

» Thirrje né peron 2 drita-flesh;
» Shifra (numri i linjés) 6 segmente (3 shkronja+3 shifra);
» Drejtimi 10 segmente (10 shkronja);
» Koha e nisjes 4 segmente (4 shifra);
» Peron 2 segmente (2 shifra);
» Vérejtje 1 segment (40 mbishkrime)
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Fig. 5.3. Tabela e shpalljes pér nisje

Lartésia e shkronjave té segmenteve patjetér duhet té pérshtatet
me distancén mé té madhe nga e cila do t€ shihet tabela. Késhtu p.sh.
madhésia e shkronjave nga 60mm i pérgjigjet largésisé prej 40 m.

Pérveg késaj, pér lexim mé té miré duhet té llogaritet edhe ngjyra.
Zakonisht shfrytézohet fusha e zezé me shkronja té bardha edhe pse
jané t&¢ mundshme edhe kombinime té tjera.
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5.1.3.4. Tabela e shpalljes pér arritje “D” (ardhje)

Kjo tabelé vendoset afér tabelés té shpalljes pér nisje dhe i ka té
njéjtat dimensione dhe karakteristika si e méparshmja. Informacionet
qé gjinden né té jené si né vijim:

» Thirrje né peron

2 drita-flesh;

» Shifra (numri i linjés) 6 segmente (3 shkronja+3 shifra);

10 segmente (10 shkronja);
4 segmente (4 shifra);
2 segmente (2 shifra);
1 segment (40 mbishkrime)

» Drejtimi

» Koha e nisjes

» Peron

» Vérejtje
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Fig. 5.4. Tabela e shpalljes pér arritje
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5.1.3.5. Tabela e shpalljes sé peronave pér nisje “RR”

Numri i madh i peronave mund té shkaktojé ngatérrim te udhé-
tarét edhe pérskaj informacioneve pér numrin e peronit, i cili gjendet
né bileté, e dobishme éshté nése ai informacion pérséritet edhe né veté
peronin. Kjo éshté veganérisht e dobishme né rast t€ ndérrimit té numrit
té peronit, koha e nisjes etj. té cilat mund té jené shumé té shpeshta né
disa intervale kohore. Kjo tabelé e shpalljes i pérsérit informacionet nga
tabela pér shpallje né ndértesén e udhétaréve, por né formé té shkurté:

» Numri i peronit Shenjé fikse;

» Shifra (numri i linjés) 6 segmente (3 shkronja+3 shifra);
» Drejtimi 10 segmente (10 shkronja);

» Koha 4 segmente (4 shifra)

E:1 NDRICIMI . #_—‘

NUMRI I KOHA E
) DREJTIMI
LINJES J NISJES

(00000 0000000000 0000

Fig. 5.5. Tabela e shpalljes té peronave pér nisje

Tabelat patjetér duhet té kené mburojé pér arsye té sigurimit nga
ndikimet atmosferike té jashtme duke marré parasysh se gjinden né
hapésiré té hapur. Tabelat patjetér duhet té kené ndricim té brendshém.
Te gjeneratorét pér fotografi kryhet gjenerimi i informacioneve pér nisje
dhe arritje (me mundési pér futjen e alfabetit cirilik). Puna e gjenera-
torit pér fotografi udhéhiget nga njésia gendrore e procesit me té njéjtén
program si pér tabelat pér shpallje me até dallim qé mezi ka mundési té
gjenerojé 48 shenja né njé rend me gjithsej 20 rende.
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Ekzistojné dy gjeneratoré né fotografi né sistem, njéri pér nisje
dhe tjetri pér arritje. Sinjalet nga gjeneratori né fotografi pércillen deri
te pérforcuesit distributoré dhe mé pas deri te TV monitorét, té cilat
vendosen né vendet hyrése té stacionit té autobuséve.

Karakteristikat teknike té sistemit patjetér duhet té jené si né vijim:

» Ndezje automatike e rreshtave;

> Fshirjen e cilit do rresht;

» Dhénien plotésuese té linjés;

» Zhvendosje automatike té rreshtave;

» Ndryshimin e njékohshém té shénimit né té gjitha tabelat pér

shpallje ku ai ekziston;

» Rregullimin automatik sipas renditjes kronologjike;

» Komandat e sistemit kryhen nga dy vende;

» Lidhja mes tabelés dhe njésisé qendrore duhet té jeté minimum

me elemente telash;

» Operatori i sistemit patjetér vazhdimisht duhet té keté kontroll

mbi punén e tabelés;

» Mundésia pér futjen e té¢ dhénave né sistem patjetér duhet té

jeté manuale, me tastieré ose gjysmé automatike me ndihmén
e shiritit té pérforcuar (shirit pér hapjen e vrimave) ose kartela
e vrimuar;

» Komanda e sistemit patjetér duhet t¢é mundésohet edhe me

ndihmén e kompijuterit (on-line sistem).

5.1.3.6. Pérshkrimi funksional i sistemit

Sistemit duhet t'i mundésohen té gjitha tri ményrat e punés, au-
tomatike, gjysmé automatike dhe manuale. Pikérisht pér até né rastin e
paré si memorie e jashtme éshté parashikuar disku magnetik ose shiriti
magnetik, né tjetrin kartela e vrimuar, kurse né rastin e treté tastiera e
njésisé me video-ekran.
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Memoria e pérhershme né vete pérmban té gjitha nisjet dhe ar-
ritjet né periudhé té caktuar kohore, pérkatésisht kjo memorie ka mun-
désit'i pranojé informacionet qé jané nga mé paré té definuar né tabelat
pér shpallje. Mé pas, me kérkesé té operatorit, formohet memoria pér
ditén e ardhshme, e cila i pérmban té gjitha té dhénat nga memoria e
pérhershme. Pas transferimit e té dhénave né memorie pér “ditén e ar-
dhshme”, operatori e shtyp né printerin e vijés dhe té njéjtén e krahason
me planin pér ditén e ardhshme. Sipas nevojés ai mund té shtojé linje t&
reja ose t'1 fshijé ato qé nuk udhétojné até dité.

Né kété ményré programi éshté i pérgatitur té startojé me fillimin
e dités, pérkatésisht té gjitha té dhénat nga memoria pér “ditén e ardh-
shme” barten automatikisht né memorien ditore, kurse mé pas né mem-
orien pér shpallje té informacioneve né tabelén pér arritje ose nisje.

Gjaté shpalljes té numrit t€ peronit, informacioni automatikisht
bartet né indikatorin e té peronit. Nése ka mé tepér linja pér njé peron,
atéheré né indikatorin e peronit shpallet linja q¢é ka mé pak kohé pér
nisje.

Anulimi i linjés né tabelé kryhet automatikisht né momentin e
nisjes sé autobusit nga peroni. Mé pas automatikisht ndizet elementi né
vijim pér até peron.

Dritat flesh té tabelés ndizen automatikisht 10 min para kohés sé
caktuar pér nisje.

Gjaté arritjes sé autobusit, dispeceri me ané té video-ekranit e futé
né rubrikén-vérejtje me “arriti”. Kjo shkakton ndezjen automatike té dri-
tave flesh. Linja automatikisht fshihet pas 5 min nga kjo kohé dhe té
gjitha linjte nga tabela zhvendosen mé larté. Nése nuk mund té furnizo-
het mini-kompjuteri me memorie té jashtme (disk magnetik) ose nése
ai ndalet, njésia e procesit gendror mund té punojé me memorien e jas-
htme me ané t& leximit té kartelave té vrimuara.

Né kéto kartela gjenden té gjitha té dhénat qé gjenden né memo-
rien e jashtme. Té gjitha kartelat e vrimuara patjetér duhet té jené nga
mé paré té pérgatitura, kurse njé dité para shpalljes operatori duhet t'i
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harmonizojé sipas renditjes kronologjike dhe t'i vendojé né lexuesin e
kartelave té vrimuara, i cili punon automatikisht né thirrje nga njésia e
procesit gendror.

Vijimi i métutjeshém i punés éshté i njéjté si i méparshmi.

Kontrolli i punés té sistemit kryhet né teleprinter té posagém, i cili
jep té dhéna pér rregullshmériné e punés té sistemit.

Operatori mund t'i ndérrojé té gjitha informacionet e shpallura
né tabelé si dhe té gjithé té¢ dhénat t'i shénojé né tabelé me ndihmén e
tastierés.

Né fund té dités né printerin e linjés shtypen té gjitha té dhénat e
komunikacionit té realizuar, Prandaj éshté e nevojshme pjesé e posagme
e memories ose shtypje automatike e kartelés té vrimuar operacioni i
mbaruar.

5.1.4. SISTEMI PER KOHEN E SAKTE

Pér lajmérimin e udhétaréve dhe zyrtaréve pér kohén e sakté duhet
té parashikohet sistem i orés lokale. Ora amé me ané té¢ minutave impuls
u jep lajméruesve pér kohén qé géndrojné né stacion. Lajmeéruesit pér
cast mund té jené klasik ose digjital. Pérparésia e lajméruesve digjital
té kohés, éshté ajo qé pérskaj kohés mund ta tregojné edhe ditén dhe
datén.

Orét e peronave, duhet té€ vendosen ashtu qé té jené té dukshém
pér té gjithé shfrytézuesit, vozitésit dhe udhétarét. Varésisht nga gjatésia
e pjesés sé peronit pér udhétaré, duhet té vendosen njé ose dy oré.

Orét duhet té vendosen edhe né ndértesén e udhétaréve, para sé
gjithash né vendet mé koncentrik té udhétaréve, por gjithashtu edhe né
hapésirat e té punésuarve né stacion, te kontrolluesi, spikeri, dhoma e
vozitésve etj.
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Rekomandohet gé ora té vendoset edhe né hyrje té stacionin, pér
arsye se do té shérbejé edhe si oré publike té qytetit.

[ORA AME

|
2345% %]89101112

Fig. 5.6. Bllok skema e orés digjitale

Pér udhétarét qé kané arrit, por e léshojné stacionin, né rrugén qé
lévizin duhet té vendosen informacione pér pérmbajtjet e stacionit té au-
tobuséve si dhe pér qytetin né té cilin kané ardhur. Né tabelén ndricuese
jepet skema e stacionit me gjithé programin dhe té gjitha pérshkrimet e
nevojshme. Skema funksionon né até ményré qé me shtypjen e tastierés
ndricohet pérmbajtja e kérkuar dhe rruga né té cilén arrihet deri te ajo.

Né ményré té ngjashme jepet edhe skema e qytetit me linja té
qarta té komunikacionit publik, kurse funksionon né té njéjtén ményré
si ajo e méparshmja. Sporteli zyrtare gjithashtu disponon me té gjitha
informacionet né dispozicion, prospekte, plane et;.

5.1.5. PERCAKTIMI I VENDIT DHE POZITA E ELEMENTEVE NE
STACIONIN E AUTOBUSEVE

Pozita e stacionit té autobuséve né rrjetin e qytetit si dhe zgjedhjet
teknologjike dhe ndértimore pér udhétarét dhe autobusét e kushtézojné
edhe ményrén e informimit t€ udhétaréve né kompleksin e stacionit té
autobuséve.
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Zhvendosja dhe pozita e pérmbajtjeve-elementeve té stacionit e
kushtézojné edhe vendosjen e sistemit informativ.

Sistemi informativ kryhet me ané té mesazheve té shkruara dhe
simboleve. Pérshkrimet e projektuara dhe simbolet me lokacionin e tyre
duhet t¢ mundésojné 1évizje té lehté pér shfrytézuesit kah gjithé pérm-
bajtjet. Pér shkak té hapésirés sé¢ kufizuar dhe numri i madh i informa-
cioneve qé duhet t'u jepen shfrytézuesve, tabelat informative duhet té
vendosen vetém pér elementet mé kryesore té pérmbajtjeve themelore
(p.sh. tualet, informacione etj.) kurse té tjerat pércaktohen drejtpér-
drejté né vendin ku kryhet funksioni.

Pércaktimi i pajisjeve dhe vendosja e tyre

Organizimi i pérgjithshém qé i dedikohet pér udhétarét dhe shfry-
tézuesit e tjeré né stacion, pérbéhet nga tabela informative.

Né parim duhet t'u iket tabelave me mbishkrime dhe udhétarét té
lajmérohen me ané té simboleve. Mirépo, tabelat me mbishkrime jané
té domosdoshme atje, ku me simbol nuk mund né ményré precize té
lajmérohen shfrytézuesit e stacionit pér funksionin e elementit qé e pér-
cakton.

Né suazat e para hapésirés té stacionit, shfrytézuesit duhet té la-
jmérohen pér vendin e parkimit, taksi-stacioni, stacioni pér TPQ dhe
vendin pér hyrje né stacionin e autobuséve. Né ndértesén e udhé-
taréve duhet té theksohen té gjitha elementet qé gjenden né té dhe me
rrugétregues té lajmérohen si mund té arrihet deri te ato. Veganérisht
duhet té theksohen daljet kah peronat. Pérskaj kétyre shenjave, mundet
té jepen informacione té cilat jané me réndési pér punén e stacionit.
Psh. nése stacioni éshté i rrethuar kah peronat, né até rast tabelat in-
formative i lajmérojné shfrytézuesit pér ményrén e pérdorimit té auto-
mateve si dhe paralajmérime té ndryshme né lidhje me ményrén e daljes
kah peronat etj.
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Fig. 5.7. Detaje pér tabelén informative

Rekomandohet, tabelat informative pér elementet me pérmbajtje
themelore té ndahen nga té tjerat pér elementet e tjera né stacion.

5.2. SISTEMI PER UDHEHEQJEN E AUTOBUSEVE

Shérbimi pér kontroll ka pér detyré té kryej pranim dhe para-
pérgatitje t& autobuséve. Pér shkak té kryerjes sé késaj detyre, gendra
e kontrollit patjetér duhet té vendoset né vend ku ka pamje té miré né
hyrje dhe dalje nga stacioni si dhe né peronat hyrése dhe dalése. Kjo
kryhet lehté te stacionet e vogla té autobuséve, por mé réndé te stacionet
e médha té autobuséve.

Shérbimi pér kontroll né ¢do moment patjetér duhet té keté infor-
macione pér zénien e peronave qé té mundet me kohé té reagoj né raste
té situatave té jo planifikuara.

Né vendet ku ky shérbim nuk ka pamje té liré vizuale té peronave
pér hyrje dhe dalje, patjetér duhet té futen mjete ndihmése me té cilat do
té mundésohet pasqyré e métutjeshme mbi rrjedhén e komunikacionit.
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5.2.1. REGJISTRIMI I ZENIES SE PERONAVE NGA AUTOBUSET

Né secilin peron pér hyrje dhe dalje né konstruksionin e rrugés
pér qarkullimin e automjeteve duhet té ndértohen nyje indikative. Secila
nyje ka njésiné e vet pér detektim, e cila shndérrohet né sinjal ndrigues
né panelin kontrollues né gendrén kontrolluese.

PERONAT PER ARRITJE TABELA QENDRORE PERONAT PER NISJE '
NYJET
a - ' . INDIKATIVE
: .. DOREZUESIT l ‘ DOREZUESIT r—:l
i

DETEKTORET

==

—————— DETEKTORET= = o—

NYJET INDIKATIVE

]
Fig. 5.8. Bllok skema e detektorit pér prani

Né panelin kontrollues né qendrén kontrolluese jepet paraqitja
skematike e stacionit me drita né vendet e peronave. Nése drita éshté e
ndezur tregon se perona éshté e zéné me autobusé. Pas nisjes sé auto-
busit ndérrohet nyja indikative dhe njésia e detektorit jep sinjal me ¢ka
fiket drita pér zénie né panelin kontrollues.

5.2.2. SISTEMI TELEVIZIV PER VESHTRIM
Synimi i kétij sistemi éshté t¢ mundésojé véshtrim vizual té pero-

nave pér hyrje dhe dalje, kontrollin né hyrje té stacionit, parkingun dhe
vendet tjera (sipas nevojés).
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Pér véshtrim shfrytézohen TV kamerat, té cilat jané té lidhura larg
nga gendra kontrolluese dhe shérbejné pér identifikimin e autobuséve
né vende té caktuara. TV kamerat duhet té jené me optiké fikse dhe ven-
dosen njéheré varésisht nga kéndi pér véshtrim. TV kamerat duhet té
kené kanat automatiké, mburojé mbrojtése (nga ndikimet atmosferike)
dhe patjetér duhet té japin TV sinjal té qarté gjaté ndri¢imit prej 20 luk-
seve. Sinjali i TV kamerave zhvillohet deri te gendra kontrolluese dhe
lidhet né kameré seleksionuese, roli i sé cilés éshté t'i mundésojé kon-
trollorit té vézhgojé né TV kamerat hapésirén e kérkuar.

KAMERA PER ARRITJE KAMERA PER NISJE

1]

r 220 V/soHz | | I'—""*—'wr N
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Fig. 5.9. Bllok skema e sistemit televiziv
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5.2.3. KOMUNIKIMET

Pér té siguruar kushte normale pér koordinimin e punés té sta-
cionit té autobuséve né vende té caktuara duhet té vendosen aparate nga
tipi i telefonit me kombinim té mikrofonit dhe me njé tast dhe me sinjal-
izim té zéshém dhe té thirrjes. Kjo lloj lidhje éshté e pashmangshme qé
té sigurohet kontakt i drejtpérdrejté me kontrollin, pér shkak té marrjes
ose dhénies sé informacioneve ose lajmérimeve. Te kontrollori duhet t&
keté panel qendroré me sinjalizim té zéshém dhe ndrigues qé t¢ mund
kontrollori té kuptojé nga vjen thirrja dhe té vendos lidhjen pérmes el-
ementeve pér komunikim.

VENDET PER TABELA KONTROLLUESE VENDET PER
VENDOSJEN E KOMUNIKATIVE TE DISPERCERI . VENDOSJEN E
APARATEVE APARATEVE
APARATI _ = | D l"” APARATI
TELEFONIK : — . TELEFONIK
1 E _ : |l
- { ' ! ———eeeee—{ ]2
I
[ 1 )
i3 ] | - ?
- i | Sp—
T
-

Fig. 5.10. Bllok skema e sistemit pér komunikim
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PYETJE:

1. Ku pérdoret sistemi i zéshém pér lajmérimin e udhétaréve?

2. Ku pérdoret sistemi pér informim me ndihmén e informacioneve
té ndryshueshme?

3. Cka duhet té ndértohet te secili peron pér hyrje dhe dalje né kon-
struksionin e rrugés pér garkullimin e automjeteve.

4. Cka i mundéson kamera seleksionuese kontrollorit?

5. Cka duhet té keté né vete kontrollori, gé té€ mund té kuptojé nga
vjen thirrja dhe té vendos lidhje pérmes elementeve pér komunikim?

6. Pse kontrollori duhet té keté panel gendroré me sinjalizim ndrigues
dhe té zéshém?
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6. INFRASTRUKTURA AUTONGARKUESE DHE
RRUGORE

6.1. RUAJTJA E LENDEVE DJEGESE

Cilésité kimike té léndéve djegése, pérkatésisht rreziku nga ndezja
dhe zjarri i caktojné kushtet themelore pér ruajtjen e tyre.

Né léndét djegése éshté e koncentruar sasi e madhe e energjisé dhe
pér até, ato né rast zjarri ose eksplodimi mund té jené arsye e fatkeqésive
té médha.

Shkalla e rrezikut nga zjarri te léndét djegése varet jo aq nga mun-
désia pér ndezje té lehté té 1éndéve djegése me disa burime té jashtme
té zjarrit, por mé tepér nga aftésia e saj pér krijimin e avullit, qé né pér-
zierje me ajrin formon pérzierjen e afté q¢ ¢do moment té ndizet dhe té
eksplodojé. Né kété shikim benzina ka cilési mé té volitshme. Rreziku
nga eksplodimi i benzinés béhet kur avullimi i tij (madje edhe né tem-
peraturé nén dhe mbi 0°C), gjaté pérmbajtjes sé véllimit té avullit té ben-
zinés né ajér, gjendet né shtypje atmosferike né suazat nga 2,4 deri 5%.

Varésisht nga sasia e 1éndés djegése dhe ményra e transportit, i
dallojmé ményrat e ruajtjes si né vijim:

» Ruajtja né fugi;

» Ruajtje né cisterné.

Sipas pozités sé hapésirés pér ruajtjen e léndéve djegése, dallojmé:

» Ruajtje nén toké;

> Ruajtje mbi toké.

Né shumé shtete kérkohen rrugé pér ményrén e ruajtjes mé té liré
té 1éndéve djegése né sasia mé té médha dhe né kohé mé té gjaté.

Késhtu né Francé éshté pérpunuar metodé pér ruajtjen né rez-
ervuare prej betonit, plotésisht hermetikisht, me ndihmén e mbéshtjel-
1ésve nga foli té aluminit.
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Eshté interesant ményra e ruajtjes sé produkteve té naftés né shte-
tet veriore. Ai pérbéhet né shfrytézimin e gropat minierave té braktisu-
ra, shpella etj. Nga kryerja e hermetizmit t&¢ miré mé paré, né to sjellét
dhe largohet uji, varésisht nga nevoja pér mbushje, pérkatésisht zbrazje
me benzing, e cila si mé specifike mé lehté lundron (qéndron) mbi ujin.

Humbjet gjaté avullimit té benzinés si dhe ndotjet me produkte té
korrozionit (si te rezervuarét e metalit) praktikisht jané té pérjashtuara.

Ruajtja e léndéve djegése né fuci shumé rrallé pérdoret, pérveg
né raste pér eksploatimit té pérkohshém té automjeteve ose nevoja té
veganta, nevoja pér punétoriné - shérbimi pér pastrim - larje té pjeséve
té démtuara, agregate etj.

Fugité pérpunohen nga teneqe prej metalit t€ galvanizuar me
dy unaza metalike prej celikut (pér shkak mbrojtjes gjaté ngarkimit-
shkarkimit) dhe me dy hapje pér mbushje, pérkatésisht zbrazje dhe pas-
trim.

Fugité mund té ruhen zakonisht né hapésira té hapura (pérkohé-
sisht), né hapésira té hapura nén mbuloja, né bodrume té posagme ose
trape ose né ndértesa qé jané té siguruara nga zjarri me konstruksion té
lehté té catisé.

Né hapésirat e mbyllura duhet té keté hapje pér ventilim, qé kané
kapacitet pér ndérrimin e ajrit 4 deri 8 heré né oré.

6.1.1. RUAJTJA E LENDEVE DJEGESE NE CISTERNE DHE
MASAT PER MBROJTJE NGA ZJARRI

Ruajtja e benzinés dhe naftés kryhet né cisterna, kryesisht té gro-
puara né toké, kurse shumé rrallé né cisterna té vendosura né hapésiré
té hapur.

Kapaciteti i kétyre cisternave nuk éshté i kufizuar, por varet nga
mundésité konstruktive dhe teknologjike pér pérpunimin e tyre. Ato
zakonisht sillen prej 5000-20000 litra dhe mé tepér.
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Gjaté ruajtjes sé 1éndéve djegése né cisterna dallojmé mé tepér sis-
teme pér mbrojtjen nga zjarri edhe até:

> Sistem i mbrojtjes nga zjarri me pajisje t€ vecanté;

> Sistem i mbrojtjes me gaz inerté;

> Sistem i mbrojtjes me mjete hidraulike;

> Sistem i mbrojtjes né bazé té parimit té ngopjes.

6.1.1.1. Sistemi i mbrojtjes nga zjarri me pajisje té vecanta

Ky sistem i mbrojtjes nga zjarri éshté mé sé shumti i pérhapur
dhe mé sé shumti shfrytézohet né praktiké. Te ky sistem brendésia e
cisternés éshté né lidhje me atmosferén e jashtme me ané té pajisjes me-
kanike t&¢ posagme pér mbrojtje nga zjarri. Ajri dhe avulli i benzinés
mund té kalojné népér té, derisa njékohésisht ai nuk lejon zjarr nga jas-
hté té kalojé né brendésiné e cisternés.

Fig. 6.1. Skema e ruajtjes sé benzinés me sistem té
mbrojtjes nga zjarri me pajisje té vecanté

1. Zorré pér rrjedhé té 1éndés djegése; 7. Gypi pér sjellje;

2. Pompa; 8. Cisterna;

3. Gyp pérgues; 9. Mbyllése hidraulike;

4. Pajisje mbrojtése; 10. Ventil i pakthyeshém;
5. Gyp pér ajér; 11. Tokézim.

6. Puseté pér mbushje;
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Ai pérbéhet nga tre gypa spirale nga mesingu té vendosura njéra
né tjetrén né pjesén e poshtme, nga anét anésore kané hapje me renditje
shah-mat.

Né pjesén e larté gjenden vrima me majé dhe ¢elés rrotullues me
metal ngrohés té lehté. Gjaté ngrohjes sé rezervuarit dhe presionit té
zmadhuar deri né kufijté e rrezikut, metali gjaté rrotullimit shkrihet dhe
avulli i benzinés del jashté népérmjet té hapjes sé liré.

Mbushja e cisternés me 1éndé djegése kryhet me ané té puseve té
posagme dhe gypit, i cili &shté i pajisur me mbyllés hidraulik.

Zbrazja e cisternés kryhet me ané té gypit té vecanté me ndihmén
e pompés sé dorés ose até elektrike.

I téré instalimi éshté i tokézuar pér arsye té€ mbrojtjes nga elektric-
iteti statik (fig. 6.1).

6.1.1.2. Sistemi i mbrojtjes me gaz inert

Ruajtja e 1éndéve djegése né cisterna dhe mbrojtjen e tyre nga
zjarri te ky sistem arrihet me mbushjen e hapésirés té liré té cisternés
mbi nivelin e léndéve djegése me gaz inert, si¢ éshté azoti (N), dyoksidi
i karbonit (CO,), neoni (Ne), argoni (Ar) etj. té cilét kané cilési té mos e
ndihmojné djegien.

Zbrazja e léndéve djegése te ky sistem kryhet nén shtypje té gazit
inert i cili 1éshohet sipas nevojés nga boca e gelikut (fig. 6.2).

Ky sistem karakterizohet me até qé siguron mbrojtje té ploté nga
zjarri, por kuptohet me harxhime mé té médha duke u bazuar te nevoja
dhe manipulimi me gazrat inerte.
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Fig. 6.2. Skema e ruajtjes sé benzinés me sistemin e
mbrojtjes me gaz inert

1. Zorré pér pér¢imin 5. Gypi pér sjellje;
e léndés djegése; 6. Gypi pér sjelljen e CO, né cisternén
2. Cisterna; nén toké ose autocisterné;
3. Gypi pérgues; 7. Bombole me CO,;
4. Ventil i pakthyeshém; 8. Autocisterna.

6.1.1.3. Sistemi i mbrojtjes me mjete hidraulike

Te ky sistem siguria nga zjarri arrihet me mbushjen e hapésirés sé
liré té cisternés me léngjet inerte, qé nuk pérzihen me 1éndén djegése, si
p-sh. uji.

Né até ményré ndérpritet mundésia e lidhjes sé cisternés me at-
mosferén e jashtme dhe formimin pérzierjeve eksplozive né cisterné té
avullit té benzinés dhe ajrit.

Zbrazja e 1éndéve djegése nga cisterna kryhet nén shtypje té lén-
gut, e cila e shtyn léndén djegése si specifike mé e lehté para vete kah
gypi pér pér¢imin e 1éndés djegése. Mbushja e cisternés me 1éndé djegése
kryhet ashtu qé uji mé paré 1éshohet né kanalizim ose né ené té vecanté
(pér ripérdorim) dhe mé pas derdhet 1énda djegése.
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Ky sistem shumé pak pérdoret, pér shkak se ka té metat e veta, té
cilat pérbéhen né mundésiné qé uji né periudhén e dimrit ngrihet ose té
vijé deri te pérzierja e ujit me benzinén si dhe pér shkak té véshtirésimit
qé paragqiten gjaté eksploatimit.

Fig. 6.3. Skema e ruajtjes sé benzinés me
sistem pér mbrojtje me ujé

1. Zorré pér pér¢imin té benzinés; 5. Autocisterna;
2. Ventil; 6. Sjelljen e ujit nga ujésjellési;
3. Gypi pérques; 7. Pér¢imi i ujit né kanalizim.

4. Gypi pér sjelljeje;

6.1.1.4. Sistemi i mbrojtjes né bazé té sistemit té ngopjes

Zmadhimi i pérmbajtjes sé¢ avullit té benzinés né hapésirén mbi
nivelin e benzinés né cisterné, praktikisht sjell avullimin e tij deri te ku-
firi i ngopjes. Kjo arrihet ashtu qé ajri i jashtém qé hyn né cisterné zbato-
het népér gypa té posa¢ém té mbushura me benziné ku mjaft sigurohet
me avullin e benzinés dhe ashtu formon pérzierje té parrezikshme pér té
shkaktuar eksplodim. Duke marré parasysh ndérlikimin gjaté eksploa-
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timit (nevoja pér kontroll té pérhershme dhe mirémbajtje té temper-
aturés pérkatése), ky sistem pak éshté i pérhapur dhe praktikisht nuk ka
pérdorim mé té gjeré.

6.1.2. FURNIZIMI I AUTOMJETEVE ME LENDE DJEGESE

Furnizimi i automjeteve motorike me léndé djegése kryhet me
pompa té veganta, me ¢ka sigurohet qé lénda djegése e pastér té arrijé
deri te automjetet, maksimalisht té zvogélohen humbjet gjaté furnizimit
dhe arrihet mbrojtje e mjaftueshme nga zjarri.

Sipas konstruksionit, dallojmé mé tepér lloje té kétyre pompave:

> Sipas llojit té pajisjeve dallojmé pompa stabile té stacioneve
dhe pompa té 1évizshme;

> Sipas ményrés repartit t¢ pompés dallojmé: pompa dore dhe
elektrike;

> Sipas ményrés sé¢ matjes sé 1éndéve djegése dallojmé: pompa
me ené matése dhe pompa me rrjedhje té pa ndérpreré té
léndés djegése.

Né fig. 6.4. éshté e shfaqur pompa stabile me rrjedhje té€ pa ndér-

preré dhe me repart elektrik (sipas nevojés edhe e dorés).

Kapaciteti i kétyre pompave arrin rreth 50 deri 60 litra né minuté,
gjaté lartésisé sé thithjes nga 1 deri 1,5 m, fuqia e elektromotorit ésh-
té 0,5 né kilovat, kurse saktésia e matjes arrin deri 0,5%. Kéta pompa
mund té pérdoren pér té gjitha 1éndét djegése-benziné, nafté etj. té cilat
pérdoren pér repartin e automjeteve motorike.
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Fig. 6.4. Skema e pompés me repart elektrik

1
1

e

1. Pompa centrifugale; 6. Ndérprerés i vajit té mbrojtja nga zjarri;
2. Elektromotori; 7. Zorré pér pércuarje elektromotorit
3. Matési i 1éndés djegése; dhe té léndés djegése;

4. Treguesi i punés sé pompés; 8. Pistoleté-rrotulluese pér pércuarje
5. Treguesi i punés s€ pompés;  té léndés djegése,

6.1.3. STACIONET PER FURNIZIM ME LENDE DJEGESE (SFLD)

Kéto stacione shérbejné pér rimbushjen e automjeteve me léndé
djegése. Furnizimi i drejté né kohé me 1éndé djegése éshté njé nga ele-
mentet e réndésishém pér eksploatimin e automjeteve. Pa 1éndé djegése
nuk ka lévizje-qarkullim.

Furnizimi me léndé djegése kryhet né ményra té ndryshme. Sé
pari, pér t'u furnizuar me 1éndé djegése mund té shfrytézohet automjet-
cisterné, ato jané stacione té lévizshme. Pastaj furnizimi mund té kryhet
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nga fucité té ashtuquajtura stacione gjysmé lévizése dhe stacione pér
furnizim me léndé djegése né objektet e pérhershme speciale pér até
qéllim.

Lévizéset dhe gjysmé lévizéset SFLD pérdoren pér automjete né
armaté si dhe pér automjete qé punojné jashté vendbanimeve, né mal,
né vende ndértimi, né fusha etj.

SFLD-té pérhershme shérbejné pér furnizim né komunikacionin
publik, kurse mund té gjinden né qytet dhe né rruge.

6.1.3.1. Té shérbyerit nga SFLD

Shérbimet qé i japin SFLD, mé paré jané té lidhura me lévizjen
dhe siguriné e automjeteve né rrugé dhe ato jané:

» Mbushja me l1éndé djegése;

» Kontrolli i vajit dhe ujit té automjetit;

» Kontrolli i gomave;

» Larje dhe kontroll té pjeséve té automjetit nga té cilat varet siguria.

Pavarésisht nga té theksuarat, shérbimet themelore, SFLD duhet
t'1i mundésojné edhe shérbimet né vijim:

> Shitjen e vajit;

> Shitjen e pjeséve rezerve;

> Té tjera.

6.1.3.2. Lokacioni i SFLD

Né suaza té qytetit dhe regjionit mé gjeré, si nga gjatésia e rrugés
duhet qasje e planifikuar gjaté vendosjes té kétyre objekteve.

Né qytet. SFLD né qytet vendosen né vende ku ka pérqendrim
mé té madh té automjeteve si¢ jané: parkingjet, garazhet, serviset etj.
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SFLD vendosen né drejtimet hyrése dhe dalése té qytetit dhe né aférsi té
komunikacionit.

Gjaté vendosjes té planifikuar t¢ SFLD né qytet (lokacion makro)
qyteti duhet té ndahet né zona. Né secilén zoné duhet té caktohet numrii au-
tomjeteve, shprehité e vozitésve né piképamjen e mbushjes me 1éndé djegése
dhe pérqindja e harxhimit té [éndés djegése né zonén vézhguese. Nén kupti-
min pérqgindje e harxhimit nénkuptojmé numri i mbushjeve né njé interval
kohoré né njé stacion né zonén e dhéné né krahasim me stacionet e tjera. Mé
pas, duhet té caktohet harxhimi mesatar i 1éndés djegése pér automjet. Nga
kéta marrédhénie béhet llogaritja e numrit dhe kapacitetit t& SFLD. Né rrugg.
Paragqitja e shpeshté e SFLD né rrugé caktohet varésisht nga:

1. largésia e dy qyteteve fqinjé;
radiusi i lévizjes té automobilave;
meényra e vozitjes;
regjioni ku gjendet rruga;
ngarkimi i rrugés- réndésia e rrugés né suaza té rrjetit rrugor.

ARl

6.1.3.3. Té caktuarit e kapacitetit

Vozitésit jané té ndjeshém radhéve para SFLD dhe nga ajo arsye
né ményré té drejté duhet t¢ dimensionohen SFLD, sipas hapésirés dhe
kapacitetit.

Kapaciteti i SFLD varet nga:
dinamika e komunikacionit;
lokacioni i SFLD;
teknologjia e punés dhe e 1évizjes né veté SFLD;
koha mesatare pér shérbimin e njé automjeti;

. shprehité e vozitésve.

Gjaté té caktuarit t€ kapacitetit duhet té harmonizohet numri i
shérbyesve dhe numri i automatéve pér mbushje me 1éndé djegése, té
shfrytézohen kapacitetet instaluese né ményré mé té miré.

OISR NE
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Sipas kapacitetit SFLD mund té jené:

> té vogla 100-500 automjete né dité;
> té mesme 500-1000 automjete né dité;
> té médha mé tepér se 1000 automjete né dité.

6.1.3.4. Pérmbajtja e SFLD

SFLD para sé gjithash kané pér detyré qé shfrytézuesve t'ua mun-
désojé shérbimet né vijim: mbushje me 1éndé djegése pér automjete t&
llojllojshme, kontrollin e vajit dhe ujit né motor, kontrollin e gomave,
kontrollin e vajit pér frenat dhe larjen e dritareve. Varésisht nga lokacioni
i SFLD (né qytet ose né rrugé) varen edhe pérmbajtjet e tjera qé vijojné.
Secila SFLD né rrugé duhet té keté: tualet pér udhétarét, sportele pér in-
formacione, pjesé pér freskim me automate pér ¢aj, kafe etj. dhe pjesé pér
shitjen e pajisjeve té nevojshme dhe pjeséve rezerve. Nése SFLD gjen-
det né rrugé me réndési mé té madhe, stacionit mund t'i shtohet edhe
parkingu, punétori pér riparime t€ automjeteve, restorant dhe bujtiné.

6.1.3.5. Elementet e SFLD

SFLD pérbéhet nga disa elemente, té cilat i kushtézojné dhe cakto-
jné dimensionet e saja dhe renditjen hapésinore.

Stacioni pérbéhet nga elementet né vijim:

> cisterna pér ruajtjen e léndéve djegése;

» sistem nga ujésjellésit gypor;

» hapje pér mbushje dhe kéqyrje té cisternés;

» automat pér mbushje me 1éndé djegése;

» automate té tjera;

> ishujt ku gjenden automatet pér mbushje me 1éndét djegése;

» ndértesa pérkatése dhe strehé.
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Fig. 6.5. Renditja e mundshme né ndértesén e SFLD

Kapaciteti i pérgjithshém i stacioneve té tilla éshté i ndryshém,
varésisht nga ajo, nése stacionet gjinden jashté qytetit, népér rrugét e
qytetit ose né autostrada, mund té arrijé edhe deri 50.000 /.

Kapaciteti i njé cisterne mé sé shumti éshté 15.000 . Nése éshté i

nevojshém kapaciteti mé i madh vendosen deri tri cisterna né njé vend
(45.000-50.000 1).
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Fig. 6.6. Cisterna pér ruajtjen e léndéve djegése
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Fig. 6.7. Njé nga ményrat pér vendosjen e cisternés
dhe pasqyré e hapjes pér mbushje

Cisternat futen nén toké né thellési prej 1,0-1,5 m, llogaritur nga
sipérfaqja deri te pjesa e epérme e cisternés. Diferenca mes cisternave
nuk guxon té jeté mé e vogél se 1,0 m. Ujérat nga gypat zakonisht ven-
dosen né kanale té posagme t€ ndértuara me mur né thellési prej 0,25-0,5
m. Mbi vendet ku cisternat jané té futura nén toké, toka ngritét me skaje
né lartési prej 0,20-0,25 m mbi rrugén pér qarkullimin e automjeteve me
cka parandalohet qasja e automjeteve mbi kéta vende.

Ekzistojné lloje t€¢ ndryshme té automateve pér mbushjen e
léndéve djegése. Té gjitha llojet mund té ndahen sipas llojit té léndés
djegése dhe kapacitetit. Pérdorim mé té gjeré kané automatet me njé ose
dy zorra pér mbushje. Automatet me dy zorra mundésojné kombinime
té ndryshme pér mbushjen e 1éndés djegése, pérkatésisht 1éndét djegése
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me vlera té ndryshme oktani, me ¢ka shpejtohet puna e stacionit, kurse
me até zmadhohet edhe kapaciteti.

Ekzistojné automaté pér benziné ose nafté dhe automaté te té cilét
mund té kryhet pérzierje numrit oktan té benzinés. Gjithashtu ekzis-
tojné edhe automaté pér motoré dytaktésh, té cilat pérdorin pérzierje
té benzinés dhe vajit. Kjo pérzierje béhet automatikisht né pistoletén-
odén pér pérzierje. Doza e benzinés matet me automatin pér matjen e
léngjeve, kurse doza pér vaj me pompé pér matjen e vajit.

Kapaciteti i automatéve varet nga lloji i 1éndéve djegése, pér ben-
ziné arrin prej 50-60 1/min.

Te té gjitha modelet mbushja e treguar e 1éndés djegése éshté e
kombinuar me ¢mimin pér njé litér, ashtu qé shfrytézuesi e fiton né au-
tomaté sasiné 1éndés djegése té mbushur dhe ¢mimin qé duhet ta pagua-
jé. Treguesi i 1éndés djegése t&€ mbushur éshté me piston pér automatét e
benzinés, kurse dhémbor pér automatét naftés. Sistemi pér anulim dhe
sjellje né zero éshté hidraulik.
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Fig. 6.8. Ishulli nga betoni dhe automati
pér mbushjen me léndé djegése
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Pérveg automateve pér mbushje me 1éndé djegése, né stacionet pér
furnizim gjendet edhe automaté pér pompimin e gomave dhe mbushjen
e me ujé ftohésin e automjetit si dhe pajisje pér ndérrimin e vajit né mo-
tor.

Kéta automaté vendosen jashté qasjeve kryesore té stacionit. Né
SFLD vendosen edhe aparate pér kontrollin e shtypjes sé gomave.

6.1.4. ZGJEDHJA E TEKNOLOG]JISE PER PUNEN E SFLD

Teknologjia e punés sé SFLD kryhet sipas ményrave né vijim:

> Sistem pér shérbim me personel;

> Sistem me vetéshérbim-pagesa né kasé;

> Sistem me vetéshérbim-pagesa me ané té automatéve;
> Sistem i kombinuar.

Sistemi i paré mé sé shumti pérdoret dhe mundéson ndaljen mé
té shkurté té automjeteve né automatet pér mbushje me léndé djegése.
Pérve¢ asaj, derisa mbushet automjeti fshihen dritaret dhe kryhet kon-
troll i ujit dhe vajit dhe mé pas kryhet pagesa. Pér até kohé vozitési nuk
ka nevojé té dalé nga automjeti. Pasi ky sistem kérkon numér mé té
madh té personelit t&€ punonjés, paragitet sistem ku numri i punonjésve
zvogélohet. Ai éshté sistemi pér vetéshérbim.

Té gjitha pompat e SFLD drejtohen nga larg. Me ato drejton njé
punonjés nga hapésira me kasé. Konsumuesi veté vjen deri te pompa
dhe veté e mbush rezervuarin me 1éndé djegése. Pastaj shkon te arka t&
paguaj te punonjési. Ai konsumuesit i jep llogari me té dhéna pér llojin
dhe sasiné e benzinés dhe shumén e pérgjithshme qé duhet ta paguajé.
Né kété ményré zmadhohet kapaciteti i stacionit. Por, né tollovité vjen
deri te té ngarkuarit, me ¢ka krijohen radhé para arkés té punonjésit.

Pér t'i ikur kétyre mangésive, futet sistem ndihmues me té cilin
zmadhohet fuqia e punés. Pikérisht, konsumuesi shtyp né pullén qé
gjendet né automatin, né até ka shumén e shtypur qé ai doné ta harx-
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hojé dhe mé pas mbush 1éndé djegése pér até shumé. Mé pas shkon te
arka té paguaj me gka i iket kthimit té kusurit, kurse dhénia e llogaritjes
béhet mé thjeshté. Ményra e tillé sjell deri 30% kursim né kohé, me ¢ka
zmadhohet fugia e punés té stacionit.

Vetéshérbim pa praniné e njerézve éshté e mundur me automaté
me monedha pér mbushjen e benzinés. Automati me monedha ka sistem
pér vénien e parave né emértime té ndryshme dhe sistem pér njohjen
e parave-monedhave. Para se té bie né kasé, monedha e shtyp dorézén
pér inkuadrim qé éshté e lidhur me elektromagnet, i cili prap e inkuad-
ron motorin e pompés dhe konsumuesi mund té fillojé me mbushjen e
léndés djegése. Ekziston mundésia té kthej kusur, nése éshté mbushur
mé pak 1éndé djegése nga shuma e paraparé.

Sistemi i kombinuar kryhet me personel i cili jep vértetim pér sas-
iné dhe llojin e 1éndés djegése té mbushur, kurse mé pas konsumuesit
shkojné deri te arka qé ta paguajné shumeén e shérbimit. Ky sistem éshté
mé i papélqyer pér até se nevojitet numér mé i madh i personelit pér
mbushje, kurse konsumuesit ngarkohen me até se duhet té shkojné deri
te arka ku krijohen radhé pér pritje.

6.1.5. KUSHTET TEKNOLOGJIKE TE KOMUNIKACIONIT

Puna e SFLD dhe ekzistimi i tij nuk guxon ta pengoj dinamikén
e komunikacionit. Duhet té vendosen ishuj pér ndarje gjithkund ku
parashihet kapacitet mé i madh, pér até se né até ményré zmadhohet
siguria. Pér qasje kah stacioni shérbejné lentat bashkéngjitésh. Rrugét
hyrése dhe dalése duhet t'i pérgjigjen kérkesave pér siguriné e vozitjes.

Né autostrada e nevojshme éshté té shtohen lenta né rrugét pér
ngadalésim né hyrje dhe dalje ose té shpejtuarit e automjeteve ndri¢imi
i stacioneve éshté faktor i réndésishém pér siguriné e komunikacionit.
Dubhet té jené té ndriguara rrugét hyrése dhe dalése, ndértesa, ishujt,
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kurse te stacionet me kapacitet mé t¢ madh edhe rruga né aférsi té drejt-
pérdrejt té hyrjes dhe daljes nga stacioni.

Me sinjalizim duhet té shénohet lloji i shérbimeve qé ofrohen,
kurse mé pas me shenjé té komunikacionit té paralajmérohet hasja e
SFLD.

6.1.6. SFLD NE QYTET

Né gytet ekzistojné dy lloje té stacioneve:

> Té qytetit-qé gjenden né brendi té qytetit dhe

» Rrugor-qé gjenden né hyrje ose dalje nga qyteti.

Pér SFLD né qytet, karakteristike éshté qé marrin sipérfaqe té
vogeél. Pérkatésisht, pér shkak té hapésirés sé kufizuar pér ndértimin e
kétyre objekteve né qytet, né projektet synohet ato té marrin sipérfage
sa mé té vogél. Nga piképamja e eksploatimit mé miré éshté té keté mé
tepér stacione té vogla, té renditura si duhet, se sa njé me kapacitet té
madh.

Ekzistojné disa lloje (tipa) t&€ SFLD dhe ata mes vete dallohen nga
sipérfagja qé e kané, kapaciteti dhe pérmbajtja.

Kategoria 1

Varésisht nga nevoja e qytetit, né suaza t&€ SFLD mund té gjenden
edhe pérmbajtje té tjera: servise pér larjen e automjeteve dhe vajosje,
ndérrimin e vajit ose hapésiré pér intervenime urgjente té automjetit. Si-
pas rregullit, kéto stacione gjenden né aférsi té drejtpérdrejté té rrugéve
kryesore né qytet dhe kané kapacitet mé té madh, pérmbajtje dhe sipér-
fage (fig. 6.9).

145



OBJEKTI

ClSTERNA _ - 1
C=zs _=_ = 3 \
7 .

VENDI PER DERDHJE
)

Fig. 6.9. Stacioni pér furnizim me léndé
djegése né qytet — kategoria I

Kategoria 11

Ky tip i stacionit karakterizohet me até qé ekzistojné ishuj ndarés
me té cilét ndahet SFLD nga komunikacioni i mbetur. Kané kapacitet
mé té madh, pérmbajtje dhe sipérfage. Mund té jené me strehé té jas-
htme ose pa até (fig. 6.10).

AUTOMATET

Y .
No e

Fig. 6.10. Stacioni pér furnizim me léndé djegése
né qytet - kategoria e I1

Kategoria I11

Te ky lloj (tip) i stacioneve ekzistojné vetém pérmbajtje elementare,
kané kapacitet té vogél dhe marrin sipérfaqe té vogél. Jané té vendosur né
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té gjitha vendet e pérshtatshme té qytetit, zakonisht afér rrugés sé qarkul-
limit té automjeteve, ose né ndonjé pjesé prané rrugés sé qarkullimit té
automjeteve. Nuk kané streha. SFLD e tilla jané té rralla te ne, por shpesh
mund té shihen né shtetet e zhvilluara té Evropés (fig. 6.11).

ZGJERIMI |
VENDQENDRIMIT TE

KOMUNIKACIONIT AUTOMATI

Fig. 6.11. Stacioni pér furnizim me léndé djegése
né qytet - kategoria I11

Specifiké e vecanté e SFLD né qytet jané stacionet né kéndé. Shpesh
heré ndodhé stacionet té vendosen né kéndé qé té inkuadrohen né regjimin
e zakonté t& komunikacionit i cili udhéhiqget né mjedisin. Sipas rregullave
nuk duhet té vendosen né aférsi té¢ komunikacionit me frekuencé.

6.1.7. SFLD NE RRUGE

SFLD né rrugé kané kérkesa té posagme, pér shkak se duhet té
mundésojné shérbimin e automjeteve pér transport té udhétaréve dhe
ngarkuese dhe njékohésisht edhe me hapésiré t'i zhvillojné kéta dy
sipérfage.

Ishujt né té cilat gjenden automatét mund té rivendosen né mé
tepér ményra, varésisht nga nevoja, duke pasur parasysh se automjetet
pér transportin e udhétaréve dhe automjetet ngarkuese duhet té jené té
ndara.
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Rasti i paré

Ishujt né té cilat gjenden automatet pér léndé djegése pér automje-
tet e udhétaréve dhe ngarkuese gjenden njéri mbas tjetrit. Renditja e
tillé nuk éshté e pérshtatshme, pér shkak se ekziston mundésia e kryqéz-
imit té linjave té lévizjes sé kétyre automjeteve. Pér kété arsye renditja e
tillé rekomandohet pér kapacitet e vogla.
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Fig. 6.12. Stacioni pér furnizim me léndé
djegése né rrugé-rasti I

Rasti i dyté

Ishujt né kété rast jané t€ vendosura paralel. Mangésia nga rasti
i méparshém éshté larguar dhe nuk krygézohet 1évizja e automjeteve
nga kéto dy kategori. Problemi paragqitet kur né vend té njéjté duhet té
zmadhohet kapaciteti. Ajo arrihet me té shtuarit e ishujve té ri me au-
tomaté pér [éndé djegése né drejtim té ekzistuesve, me ¢ka arrihet deri
te situata e njéjté si né rastin e méparshém.
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OBJEKTI

PJESA E MBULUAR

VENDI PER
DERDHJE

Fig. 6.13. Stacioni pér furnizim me léndé
djegése né rrugé-rasti 11

Rasti i treté

Ishujt me automaté pér mbushje gjenden nga anét e kundérta té
ndértesés edhe até ve¢ pér automjetet pér transport té udhétaréve dhe
ve¢ pér automjetet ngarkuese. Né kété rast problemi pér zmadhimin e
kapacitetit éshté i thjeshté, ai zgjidhet me té shtuarit e ishujve té ri pa-
ralel me ekzistueset. Mé pas nuk pengohet lévizja e automjeteve, e as
teknologjia e mbushjes sé 1éndés djegése né SFLD. Automjetet pér nga
hapésira jané té ndara maksimalisht dhe kushti éshté plotésuar té ekzis-
tojé njé ndértesé pér shérbimin e automjeteve pér transport té udhé-
taréve dhe automjeteve ngarkuese.

Manggsia te ishujt qé jané paralel me ndértesén éshté se gjaté ar-
dhjes sé automjetit né stacion nuk ka pamje pér vendet individuale t&
zéna, posagérisht kur ka mé tepér ishuj pér furnizim me léndé djegése.
Mangésia e ardhshme éshté qé para dhe mbas ishullit krijohet hapésiré
e pa definuar, e cila éshté arsye pér parkimin e parregullt dhe pengohet
qasja e liré e lévizjes kah dhe nga SFLD. Kjo posagérisht paragitet te
SFLD me kapacitet té madh.
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Fig. 6.14. Stacioni pér furnizim me
léndé djegése né rrugé-rasti 111

Vendosjen e ishujve me automaté pér 1éndé djegése nén kéndé né
krahasim me ndértesén drejtuese ka mé tepér pérparési:

» Mundéson lévizje té liré deri te secila pérmbajtje té stacionit,

» I ndané funksionet,

» Nuk ka krygézime té automjeteve vijuese,

» Mundéson zgjerim té lehté té kapacitetit,

» Nuk ka sipérfaqe té padefinuar,

> Jep pamje mé té madhe pér vendet e zéna pér furnizim me

léndé djegése,

» Kursehet né hapésiré.

SFLD té tilla sé pari jané paraqitur né autostrada, kurse né kohén
e fundit edhe né rrugét me komunikacion té dendur.

6.1.8. SFLD NE AUTOSTRADE

Te SFLD né autostradé kriteret jané mé té ashpra né piképamjen
e té gjithé elementeve pér dallim nga stacionet e tjera, patjetér duhet
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té sigurohen auto rrugé pér hyrje dhe dalje té automjeteve. Stacionet e
tilla gjithmoné gjenden né kombinim me pérmbajtjet e tjera: parking,
restorant, shitore dhe nganjéheré edhe bujtiné. Gjithashtu ekziston vend
ku jané té vendosur servise té vogla pér mirémbajtje dhe riparim té au-
tomjeteve nga té gjitha kategorité, vend ku éshté e pérqendruar shérbimi
pér mirémbajtjen e rrugéve, shérbimi pér térhegje, policia etj.

Kérkesat e shfrytézuesve té objekteve té tilla jané si né vijim:

> Qasje e sigurt dhe pa pengesa,

» Pamje e lehté e pozicionit t& automateve pér 1éndé djegése;

» Ndarje e automjeteve pér transport té udhétaréve nga automje-

tet ngarkuese,

> Lévizje e sigurt e kémbésoréve né rrethinén e ndértesés,

> Lidhje e miré me pérmbajtjet e tjera, pa kryqézim té lévizjes sé

automjeteve,

» Lévizje njékahéshe.

Né masé mé t&¢ madhe SFLD né autostradé patjetér duhet t'i ploté-
sojné kéta kérkesa, kurse me pérmbajtjen e tyre, shpérnguljen hapési-
nore dhe kapacitetin té kontribuojné pér siguriné e pérgjithshme qé
kérkohet né rrugét e kétij rangu. Kéto stacione marrin sipérfage té mad-
he dhe jané té rrethuara nga prapa.

Problemi paraqgitet né autostradat me pagesén. Né até rast nése
ekziston lidhje e SFLD me vend banim té banuar né aférsi, ai patjetér
duhet té jeté i kontrolluar dhe i liré vetém pér kalime zyrtare.

Ekzistojné mé tepér lloje té stacioneve té tilla. Si te rrugét, ishujt
pér automatét pér 1éndé djegése vendosen paralel me ndértesén, nén
kénd dhe té kombinuara.

Te SFLD né autostradé ku ishujt me automatét pér léndé djegése
jané té vendosura paralel me aksin rrugor, né aférsi té rrugés gjenden
ishujt pér automjetet pér transport té udhétaréve, kurse mé larg nga rru-
ga pér automjetet ngarkuese, kurse mes tyre gjendet ndértesa drejtuese e
SFLD (fig. 6.15). Pas SFLD vjen parkingu ose ndonjé pérmbajtje tjetér
qé éshté parashikuar né até lokacion.
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Fig. 6. 15. SFLD né autostradé
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Te SFLD me ishuj té kombinuar pér automaté, ka dy lloje (tipa):

> Tipi i paré ka ishuj té vendosur nén kénd prej 45° né krahasim

me rrugén e poshtme pér kalim (fig. 6.16),

> Tipi tjetér gjithashtu ka ishuj té vendosur nén kénd prej 45°,

por né krahasim té pjesés sé larté pér kalim (fig. 6.17).
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LEGJENDA:
1. hapésiré pér furnizim me 1éndé djegése té automjeteve pér

AR

transport té udhétaréve,

hapésiré pér furnizim me 1éndé djegése pér automjetet
ngarkuese,

ndértesa e SFLD,

parking pér automjetet ngarkuese dhe autobusé,

parking pér automjetet pér transport té udhétaréve,

restorant, shitore, bujtiné

Fig. 6.16. SFLD né autostradé

Fig. 6.17. SFLD né autostradé
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Ekzistojné edhe SFLD né autostradé ku ishujt me automaté pér
1éndé djegése jané té vendosur nén kénd, edhe pér automjetet pér trans-
port té udhétaréve dhe automjetet ngarkuese (fig. 6.18).

NGRS
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LEGJENDA:
1. hapésiré pér furnizim me 1éndé djegése té automjeteve pér
transport té udhétaréve,
2. hapésiré pér furnizim me 1éndé djegése pér automjetet
ngarkuese,
ndértesa e SFLD,
parking pér automjetet ngarkuese dhe autobusé,
parking pér automjetet pér transport té udhétaréve,
restorant, shitore, bujtiné

SV

Fig. 6.18. SFLD né autostradé

Te kéta lloje té tilla té SFLD né autostradé duhet té pérmbahen
parimeve té ndahen pérmbajtjet e tjera (restorant, servise etj.) nga
ndértesa e SFLD, pér arsye se né até ményré pérmbajtjet afrohen afér
parkingut me ¢ka ecja né kémbé arrihet né minimum.

i
L

Fig. 6.19. Shenja pér informacione pér shérbimet qé i ofron SFLD
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Pér shkak se béhet fjalé pér numér t&¢ madh pérmbajtjeve qé
gjenden né njé vend, shfrytézuesit duhet té informohen pér pozitén e
tyre né suaza té SFLD. Ajo arrihet me vendosjen e vendosjen e shenjave
né suaza té shenjés themelore i cili éshté bartés i informacionit si dhe
vendin (shigjetén) ku gjendet ajo pérmbajtje (fig. 6.19).

6.2. STACIONET E AUTOMJETEVE NGARKUESE

Pozita gjeografike e Maqedonisé éshté e volitshme, pér shkak se
népérmjet t€ saj kalojné rrugét magjistrale mé kryesore qé e lidhin Ev-
ropén dhe Aziné. Mes kétyre shteteve ekzistojné interesa tregtare dhe
industriale me réndési t¢ madhe dhe pér shkak té llojeve té tjera té
transportit mé sé shumti shfrytézohet transporti rrugor. Mbasi distan-
cat né té cilat qarkullon transporti éshté edhe nga disa mijé kilometra,
kuptohet se duhet té ekzistojné vende rreth rrugés magjistrale, ku do té
ndaleshin automjetet pér té pushuar vozitésit.

Mungesa nga hapésira e pérshtatshme pér nevojat e automjeteve
ngarkuese dhe vozitésit e tyre paraget problem serioz. Si e para, parkimi
i automjeteve ngarkuese né zona té banuara paraget pengesé pér komu-
nikacionin ekzistues né qytet, i cili edhe ashtu éshté i ngarkuar. Edhe
pse, parkimi i kétyre automjeteve né qytet paraqet rrezik potencial,
posagérisht kur transportojné 1éndé lehté djegése ose materie té tjera
té rrezikshme, ato jané ngarkesat té cilat mund ta rrezikojné jetén e
qytetaréve.

Pér automjetet né transit duhet té organizohen stacione pér au-
tomjetet ngarkuese né aférsi té drejtpérdrejté, né drejtimet magjistrale.

Pér kategoriné tjetér vlejné parimet pér ndértim té autobazave, ku
kryhet vendosja e automjeteve.

Lokacioni pér stacionet e automjeteve ngarkuese gjendet prané
autostradave, rrugéve kryesore dhe magjistrale né aférsi té drejtpérdrejt

té qytetit.
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Objektet e tilla duhet té vendosen né aférsi té qytetit, pér shkak
se ekziston mundési pér lidhjen e stacioneve pér automjetet ngarkuese
me qytetin me ané té NPQ qé éshté pozitive né krahasim me shkallén e
shfrytézimit té objekteve té tilla.

Stacionet pér automjete ngarkuese té vendosen edhe né aférsi té
drejtpérdrejté me zonat industriale, hapésirat e médha pér deponim,

né aférsi té vendeve tepér ngarkuese, limane, aeroporte dhe stacioneve
hekurudhoré.

LEGJENDA: 4. SFLD;

1. Parking pér automjetet e rénda; 5. Restorant;
2. Hyrje-dalje e kontrolluar nga parkingu; 6. Hotel;

3. Shitore; 7. Hyrje-dalje.

Fig. 6.20. Skema e situatés sé stacioneve pér automjete ngarkuese
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Kujdes té madh duhet t'i kushtohet caktimit té kapacitetit té ob-
jekteve té tilla né kushtet tona. Kur béhet fjalé pér stacionet e automjeteve
ngarkuese prané rrugés (té cilat shérbejné vetém pér ndalje dhe pushim
té vozitésve), disa kohé duhet té pércillet dukuria e automjeteve té til-
la, t& hetohet gjatésia e udhétimit né té cilén kryhet transporti, nevojat
e personelit vozités dhe shprehité e tyre. Né bazé té kétyre té dhénave
mundet me siguri té caktohet kapaciteti dhe pérmbajtja e objekteve té
tilla.

Pér stacionet e automjeteve ngarkuese qé jané té vendosur né afér-
si té zonave industriale dhe terminale transportuese-ngarkuese, duhet
té kryhet analizé e ngjashme, por sé bashku me kapacitetin e mekan-
izmave ngarkues-shkarkues qé gjenden aty, si dhe lloji i ngarkimit qé
transportohet.

Pér shkak té arsyetimit ekonomik duhet té shkohet me kapacitet
prej 100-300 vende né stacionet e automjeteve ngarkuese.

Njé stacion i automjeteve ngarkuese duhet té pérmbajé:

> hyrje dhe dalje té sigurt,

> hapésiré té parkingut té rrethuar,

> stacion pér furnizim me léndé djegése,

> bllok té restorantit dhe hotelit si dhe hapésiré pér rekreacion,

> shitore.

Hapésira pér vendosjen e stacioneve té automjeteve ngarkuese
duhet té jeté i térhequr né krahasim me komunikacionin qé té krijohet
mundési pér inkuadrim té drejté né até komunikacion. Hyrja dhe dalja
duhet t€ jené né lévizje té djathté me elementet né rrugé té pérshtatur
pér madhésiné e automjeteve té tilla, duhet t'i shmanget lakimit né ané
té majté né nivel té komunikacionit.

Né suazat e hapésirés pér parking duhet té ekzistojé vetém njé
lévizje njékahéshe, pa pika té ndérprera. Duhet pasur kujdes pér au-
tomjetet me rimorkio, sepse kéta automjete hyjné dhe dalim nga parkin-
gu nga pérpara.

Pér shkak té dimensioneve té ndryshme té automjeteve dhe af-
tésité pér manovrim, duhet té jepen dimensione komode pér parkim.
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Hapésira pér parking duhet té jeté e rrethuar me rrethoje spe-
ciale, kurse né mbrémje duhet té jeté¢ miré e ndricuar. Kur béhet fjalé
pér sipérfaqe té médha, duhet té sigurohet vézhgim i pérhershém, me
rojtar ose me TV kamera.

Né stacionin e automjeteve ngarkuese duhet té vendoset edhe
SELD. Pikérisht né vendin e vozitésve pér pushim duhet t'u mundéso-
het ta pérgatitin automjetin pér udhétimin e métutjeshém. SFLD duhet
t'i plotésojé kérkesat e gjithé kategorive té automjeteve.

Stacionet e automjeteve ngarkuese pa restorant dhe hapésiré nuk
jané né gjendje t'i plotésojné kérkesat e vozitésve dhe si té tilla ato jané
jorentabile. Pérve¢ bujtinave, vozitésve duhet t'u ofrohen edhe pérm-
bajtje té tjera me té cilat ata fizikisht dhe psikik do té défrehen, si aparate
pér argétim, luajtje me top, pishiné etj. me ¢gmime té volitshme. Vozitésit
duhet té kené arsye té kthejné mu aty, pér shkak se né té kundértén ata
do t'i plotésojné nevojat e tyre né vende té pa organizuara gjaté rrugés.

Pér kété arsye né kété hapésiré duhet té sigurohen edhe shitore me
artikujt e mé se té nevojshme. Deri te gjitha pérmbajtjet duhet té vihet
pa pengesa né ¢do moment.

6.3. MOTELET

Zhvillimi i automobilizmit dhe zgjerimi i turizmit e kané ndér-
ruar ményrén dhe konceptin pér vendosjen e udhétaréve.

Dukuria e objekteve pér udhétaré daton nga koha e kulturés sé
vjetér romake dhe gjer mé sot. Objektet jané ndértuar rreth rrugés dhe
né vendbanime pér pushimin e udhétaréve, né até kohé té quajtura di-
verzore. Prané tyre ka pasur edhe hangaré pér kuaj, shitore, depo dhe
farkétari dhe riparime té automjeteve. Objektet e tilla kané ekzistuar
edhe te ne né kohén e sundimit turk-hanet.

Llojet e reja té hoteleve paragiten me zhvillimin e automobilizmit
té quajturit motele - Motor Hotel.

158



Me kété zhvillim dhe masivizimi i turizmit, madje edhe hotelet
bashkékohore pranojné disa funksione t& motelit.

Kéta objekte patjetér duhet té kené hapésiré pér parking dhe ga-
razhe té mbyllura me servis té vogél.

Nuk mundet me saktési té caktohet kufiri ku ndér prehen motelet,
kurse fillojné hotelet. Megjithaté, sot llogaritet se motelet jané objekte
qé gjenden né aférsi té rrugéve dhe shérbejné pér pushim té shkurté
apo mé té gjaté té udhétaréve. Falé objekteve té tilla, udhétarét mund té
sigurojné vendosje pér vete dhe automjetin e tyre. Motelet kané kuptim
té dyfishté pér shfrytézuesit, me shfrytézimin e objektit té tillé ata kurse-
jné né kohé dhe para. Pikérisht, kur kérkohet vendosje né qytet duhet
lévizje mé e gjaté, shpesh heré ndodhé té mos keté vend pér parkim dhe
réndé gjendet vend pér t'u vendosur.

Objektet pér vendosje (motelet) né qytet me té drejté jané mé té
shtrenjté nga ata né aférsi té rrugés. Rregull pér renditjen e moteleve nuk
ka. Ata vendosen pérreth rrugés né vende ku ka qasje, pérreth lumenjve,
ligeneve etj. qé éshté shumé me réndési pér eksploatimin e tyre.

Vend keq i zgjedhur pér vendosjen e motelit mund té jeté arsyeja
kryesore pér jo rentabilitet madje edhe pér motelin mé atraktiv.

Para se té caktohet lokacioni duhet té studiohet rrjeti i rrugéve,
meényrat e qasjes kah moteli, karakteri i motelit dhe rrethina. Né parim,
kur moteli gjendet né aférsi té qytetit, duhet té vendoset nga ana e djath-
té e rrugés (fig. 6.21).

Kur autostradén e rrethon rruga, kurse moteli duhet t'i shérbejé
qytetit dhe kaluesve, duhet té vendoset né largési prej 1-2 km prej auto-
stradés (fig. 6.22).

Moteli karakteristik né pérbérjen e tij ka prej 20-50 njési t&¢ mo-
telit-shtretér, té shogéruar me objekte ndihmése. Motelet me numér
té madh té njésive té motelit nuk jané té pranueshém pér arsye se nuk
munden mundésojné intimitet dhe qetési, qé éshté tepér e nevojshme,
até mund ta ofrojné motelet e vogla.
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Fig. 6.21 Vendi i motelit né krahasim me vendbanimin

AUTOSTRADA

Fig. 6.22. Vendi i motelit né krahasim me autostradén dhe
vendbanimin

Sipas renditjes sé objekteve, motelet mund té jené prej sistemit
pavijon ose bllogeve.

Sistemi prej bllogeve né ndértimin e motelit merr sipérfage té
vogél dhe éshté mé ekonomike dhe Prandaj éshté mé tepér i pérfaqésuar.

Ndérsa sistemi pavijon mundéson lidhjen me sipérfaget e gjel-
béruara né rrethinén e motelit.
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6.3.1. KOMUNIKACIONI I JASHTEM

Vézhgimi i komunikacionit té jashtém éshté interesant, pér shkak
té caktimit té vendit pér kéta objekte dhe ményrés sé pérfshirjes né rruge.
Njé nga vendet e pranueshém pér vendosje éshté né aférsi té qytetit pér
arsye se pritet vizité nga banorét e qytetit nga njéra ané, kurse nga ana
tjetér elementet e rrugéve (nyejt, mbikalimet) shfrytézohen pér qasje mé
té miré kah moteli.

Hapésira pérreth rrugés ose autostradés duhet té jeté e shuméllo-
jshme dhe e ndryshueshme, pér arsye se monotonia negativisht ndikon
te vozitésit. Vendi pér vendosjen e motelit duhet té jeté atraktiv qé t'i
térheqé udhétarét.

Moteli duhet té jeté i dukur dhe té keté hyrje té lehté, qasja nga
secila ané e rrugés duhet té sigurohet me nyje té komunikacionit, mbika-
lim ose nénkalim qé t&¢ mos kryqézohet komunikacioni.

Lajmérimi pér motel, né rrugé duhet té jeté e dhénté né distancé
prej 30-50 km. Mandej, shenjat duhet té vendosen né 10, 5, 2, 1 km si
dhe né 500 dhe 100 m. Shenjat dhe reklamat pér motelin duhet té jené
ulét té vendosura qé t'i térheqin udhétarét, nése nuk ka vende té lira
duhet t'i lajmérojné para se té kthejné kah moteli.

6.3.2. KOMUNIKACIONI I BRENDSHEM

Me komunikacion té brendshém nénkuptohet rrjeti i komuni-
kacionit lokal né kompleksin.

Automjeti vjen deri te recepcioni dhe mé pas deri te vendi pér
parkim pérreth motelit ose deri te ndonjé vend i caktuar pér até qéllim.
Rruga népér té cilén lévizin automjetet kah moteli dhe parkingu duhet
té jené ashtu t€ vendosura ashtu qé dritat e automjeteve nuk do té bien
kah dhomat e gjumit.
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Hyrja, njékohésisht éshté edhe dalje nga moteli qé té mund té kon-
trollohen udhétarét dhe automjetet gjaté daljes.

Komunikacioni i brendshém mund té zgjidhet né disa ményra,
shpesh heré si komunikacion qarkor ose si komunikacion i degézuar me
fund té verbér.

Pér 1évizje njé kahesh, duhet té sigurohet lenté prej 3,5 m. Né kété
gjerési bie edhe hapésira e nevojshme té hapet dera nga njéra ané.

Pér lévizje dy kahesh duhet té sigurohet gjerési prej 6,0m dhe
njéjté aq edhe pér komunikacionin njé kahesh ku rruga e qarkullimit
shfrytézohet pér parkim dhe lévizje (fig. 6.23).

Te komunikacioni i brendshém shpesh paraqitet nevoja pér t'u
kthyer, pér shkak té fundeve té verbra. Ato mund té jené té ndryshme,
varésisht nga mundésité (fig. 6.24).
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Fig. 6.23. Gjerésia e rrugés pér qarkullim pér lévizje
njékahéshe té automjetit
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NDRYSHUESHEM

Fig. 6.24. Organizim i mundshém pér té kthyerit pér
automjetet e transportit té udhétaréve
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PYETJE:

1. Cili sistem pér mbrojtje nga zjarri mundéson mbrojtjen e ploté
nga i njéjti?

2. Prej cka nuk varet kapaciteti i stacioneve pér furnizim me léndé
djegése?

3. Sa arri kapaciteti i automatéve pér benziné?
4. Cka shérben pér gasje kah SFLD né autostradé?
5. Ku nuk duhet té vendosen stacionet pér automjetet ngarkuese?

6. Sa duhet té paragesé kapaciteti i stacioneve pér automjetet
ngarkuese?

7. Siduhet té jeté hapésira pérreth motelit g€ t'i térheq vozitésit?

8. Sa duhet té jeté auto rruga pér lévizje njékahéshe né kompleksin
e motelit?
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PROGRAMI PER MIREMBAJTJE
DHE RIPARIM TEKNIK TE AUTO-
MJETEVE MOTORIKE NE AUTOBAZE
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7. PROGRAMI PER MIREMBAJTJE DHE RIPARIM TEKNIK TE
AUTOMJETEVE MOTORIKE NE AUTOBAZE - (zgjedhore)

Nén kuptimin e programit pér mirémbajtje dhe riparim teknik
nénkuptojmé plan pérkatés dhe ményré pér kryerje té llojeve té ndry-
shme, masén dhe numrin e mirémbajtjeve dhe riparimeve teknike pér
njé kohé té caktuar. Programi prodhues para sé gjithash, varet nga:

- kushtet e eksploatimit té automjeteve;

- masa dhe lloji i punés transportuese;

- numri, tipi dhe lloji i automjeteve motorike;

- gjendja teknike e automjeteve motorike et;j.

Instalimi i miré dhe real i programit prodhues si dhe zbatimi i organ-
izimit pérkatés té punés, siguron: shfrytézim mé té madh té automjeteve né
eksploatim, mirémbajtjen e gjendjes sé tyre teknike né nivel té mundur sa
mé té larté real dhe harxhime té uléta pér shérbimet e kryera ose riparimet.

Nga piképamja praktike éshté e dobishme, elementet nga progra-
mi prodhues té paraqiten edhe grafikisht. P.sh. mirémbajtja dhe ripari-
mi teknik né ményré periodike né funksion té kilometrave té kaluara né
rrugé. Diagramet e tilla mund té béhen pér njé automjet ose pér gjithé
parkun vozités edhe até pér periudha té ndryshme kohore.

7.1. LLOGARITJA E NUMRIT TE MIREMBAJTJEVE TEKNIKE

Pér llogaritjen e numrit t€ vizités teknike, mirémbajtje dhe ripar-
ime, fusim shenjat né vijim:
A - numri inventar i automjeteve
K - me indekset “gj, rm, 11, 1, 2, kd” shénohet rruga e kaluar né kilometra
mes llojit t€ njéjté t&é mirémbajtjes ose riparimit teknik
N - me indekset °gj, rm, 11, 1, 2, kd” shénohet numri i mirémbajtjeve ose
riparimeve teknike pér njé periudhé
D - me indekset °gj, rm, rl, 1, 2, kd” shénohet numri i ditéve t&€ mbajtjes
sé automjetit pér lloj pérkatés té mirémbajtjes ose riparimit teknik.
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Indekset gj, rm, rl, 1,2, kd” shénojné:
gj- riparim i pérgjithshém;

rm- riparim i mesém;

rl-riparim i lehté;

I-vizita e paré e servisimit;

2-vizita e dyté e servisimit;

kd- kujdesi ditor

Sipas késaj do jeté:
1. Numri i mirémbajtjeve dhe riparimeve teknike pér njé per-

iudhé shfrytézuese pér njé automjet

a) Numri i riparimeve gjeneralé

K,
N =—%=1
& Kgi

b) Numri i riparimeve t€ mesme

K . K
N,=—%-N =—9_]
Krm g Krm

¢) Numri i riparimeve té lehta

K.
er =4
K'rl

¢) Numri i vizitave té servisimit té dyté

K,

N = — - (N T ]Vrm)
2 K2 g

d) Numri i vizitave té servisimit té paré

K
N, =?gf—(Ngj +N,,+N,)

1
h) Numri i kujdeseve ditore
= )

N . N,+N,_+N,+N,

kd
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Rruga e kaluar e njé automjeti pér njé periudhé eksploatuese mund
té jeté mé e gjaté ose mé e shkurtér se sa rruga e kaluar e automjetit gjaté
njé viti, prandaj éshté e nevojshme ta llogarisim:

2. Numri i periudhave té eksploatuara té njé automjeti gjaté njé

viti
K, 365-a-K,,
77yit - ng - Kg,-
n _ deyit
vit Dpie

ku:

o — koeficienti i shfrytézimit té parkut vozités

Kmd - kilometrazhi mesatar ditor

Ddpvit — numri i ditéve t€ punés gjaté njé viti

Dpe - numri i ditéve né periudhén e eksploatimit, llogaritet:

Kg
D, = +N,-D,+N,-D, +N,- D,

ep
prdn

3. Numri i mirémbajtjeve dhe riparimeve teknike pér njé au-
tomjet gjat€ njé viti
Nm = Ngj "M
S L I
N, =N, -n,
N,,=N,'m
N, =N,m,
Niaie = Nia " Ny
4. Numri i mirémbajtjeve dhe riparimeve teknike i gjithé au-

vit

tomjeteve gjaté njé viti
XN . =A - N,-m

gvit vit
2N it = A N,
szn =A N, -m,
zNZvit =A-N,-m,
zNIvit =A-N-m,
LN = A Nyom,,
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5. Llogaria pér kohén e duhur té punés (né oré) pér disa lloje
dhe mirémbajtje teknike, pérkatésisht riparime pér gjithé
parkun vozités gjaté njé viti

ng =2N gvit tgj
Trm = Z"I\Irmvit ’ rm
Tlv = levvit o
Tz =2N it " &
T1 = Zvait “t
T,= 2N, kavit " Cra
ku éshté:

t(h) - koha e punés (normativ) pér kryerjen e llojeve té caktuara té mirém-
bajtjes ose riparimit teknik dhe até e pércakton dhe rregullon veté prod-
huesi i automjeteve motorike ose organizimin e punés me akt té veganté.
Koha e pérgjithshme qé nevojitet pér mirémbajtje dhe riparim te-
knik, pérkatésisht masa i programit prodhues, éshté:
T=T,-T, T, T,-T-T,(h)

7.2. LLOGARITJA E RIPARIMEVE TE AUTOMJETEVE
MOTORIKE

Llogaritja e riparimeve té automjeteve motorike varet, para sé
gjithash, nga madhésia dhe véllimi i programit prodhues dhe ményra e
pércaktuar té organizimit té procesit teknologjik té riparimeve.

Llogaritja e numrit té llojeve té caktuara té riparimeve dhe koha e nevo-
jshme pér kryerjen e tyre do té nxjerr procedurat dhe ményrat e llogaritjes sé
parametrave té tjeré dhe madhésia e riparimeve té automjeteve motorike.

7.2.1. LLOGARITJA E NUMRIT TE DITEVE PUNUESE TE
MBAJTJES SE AUTOMJETEVE MOTORIKE NE RIPARIM

Numri i ditéve té punés té mbajtjes sé automjetit né riparim varet
drejtpérdrejté dhe proporcionalisht nga véllimi i punéve qé duhet té

170



kryhen né njé automjet motorik (me oré pune), kurse indirekt propor-
cionalisht me numrin e punétoréve, té cilét njékohésisht punojné né
riparim, numri i ndérrimeve té punés dhe kohézgjatjes sé punés té njé
ndérrimi me oré, pérkatésisht:
D, = m(ite)

p- T-n
ku:
Dp - numri i ditéve punuese té mbajtjes sé automjetit né riparim
t véllimi i punéve pér riparimin e njé automjeti motorik me oré
p - numri i punétoréve, té cilét njékohésisht punojné né riparim
T - koha e punés sé ndérrimit né oré
n - numri i ndérrimeve té punés

Karakteristike edhe pér té shénuarit éshté se véllimi i punéve
tpo nuk éshté madhési e pérhershme pér njé lloj té riparimit, por ajo
péraférsisht pércaktohet drejtpérdrejté me té udhézuarit té automjetit
né riparim, pérkatésisht pas kryerjes sé vizités kontrollore teknike.

Pérve¢ asaj, madhésia tpo nuk e pérmban kohén e humbur té
mbajtjes sé automjetit né vende té caktuara té punés qé rrjedhin nga
veté natyra e metodés, sé organizimit t€ procesit teknologjik.

7.2.2. LLOGARITJA E NUMRIT TE NEVOJSHEM TE VENDEVE
PUNUESE PER RIPARIM TE AUTOMJETEVE MOTORIKE

Numri i vendeve punuese té nevojshém pér riparim té au-
tomjeteve motorike, éshté drejtpérdrejté proporcionalé me numrin e
ditéve punuese t&€ mbajtjes sé automjetit né riparim dhe numri i llojit
té pércaktuar té riparimit gjaté njé viti, kurse indirekt proporcional me
numrin e ditéve punuese gjaté njé viti dhe numrin e punétoréve, té cilét
njékohésisht punojné né riparime, numri i ndérrimeve té punés dhe ko-
hézgjatja e tyre, pérkatésisht:
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Pas zévendésimit té madhésisé Dp dhe shprehjes sé njohur mé
paré pér: Nvit=Ai xN xnvit fitojmé:
D,-XNy,  t, A4 -N-n,
n, = =
" D dpvit pT-n-D dpvit

d.m.th:
D, - numri i ditéve punuese té mbajtjes s€ automjetit né riparim
2N . - numri i disa llojeve té riparimeve gjaté njé viti
D, — numri i ditéve té€ punés gjaté njé viti
t, - masa i punéve pér riparimin e njé automjeti motorik me oré
A, - numri inventar i automjeteve né ndérmarrje
N - numri i disa llojeve té riparimeve pér kohén e njé periudhe té ek-
sploatimit
M, — humri i periudhave eksploatuese gjaté njé viti
p - numri i punétoréve, té cilét njékohésisht punojné né riparimin e
automjeteve motorike
T - koha e punés sé ndérrimit me oré
n - numri i ndérrimeve té punés

“Numri i vendeve punuese té nevojshme pér disa lloje té ripari-
meve” té automjeteve motorike mund té llogaritet edhe né ményrén vi-
juese:

Trp

n.
rip
R rip

d.m.th:

T~ takti punues né vendin e punés pér riparime té automjeteve mo-
torike i shprehur me minuta

R i~ ritmi i punés né vendin e punés pér riparime té automjeteve mo-
torike i shprehur me minuta pér automjet
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Nén kuptimin takt punues né vendin e punés pér riparime té au-
tomjeteve motorike, nénkuptojmé kohén e mbajtjes sé automjetit né
vendin e punés.

Nén kuptimin ritém té punés né vendin e punés pér riparime té
automjeteve motorike, nénkuptojmé intervalin kohor, sipas té cilit kry-
het pérséritja e procesit teknologjik té riparimeve né njé vend té punés.

Takti i vendit té punés llogaritet sipas formulés né vijim:

— tViP

T

rip + tm (m'ln )

d.m.th:

t, — koha e mbajtjes sé automjetit né riparim e shprehur me minuta né

punétoré

p — numri i punétoréve njékohésisht t€ angazhuar né riparim

t —koha e manovrimit (vendosja dhe zbritja) e automjetit motorik nga

vendi i punés né minuta (zakonisht, péraférsisht prej 2 deri 6 minuta)
Ritmi i vendit té punés llogaritet sipas formulés né vijim:

rip O . .
5 = — (min/automjet)
rip
ku:
_ LN ripvit
" D dpvit

T, - koha e punés sé punétorisé me oré gjaté njé dité
A, — numri i automjeteve, t€ ciléve u béhet riparimi gjaté dités

Numri i automjeteve, té cilave u béhet disa lloje té riparimeve gjaté
njé dité llogaritet sipas formulés né vijim:

Z N ripvit
A4, =——
g D
dpvit
ku:
N, — numri i disa llojeve té riparimeve né vit

A“,p - numri i ditéve t€ punés sé punétorisé gjaté njé viti
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7.2.3. LLOGARTJA E NUMRIT TE PUNETOREVE TE NEVOJSHEM
PER RIPARIM TE AUTOMJETEVE MOTORIKE

Numri i nevojshém té punétoréve pér kryerjen e disa llojeve té
riparimeve varet nga:

- madhésia dhe véllimi i programit prodhues, shprehur né oré

punuese;

- fondi prodhues i kohés sé punés té njé punétori ose njé vend i

punés, pér periudhé té caktuar kohore.

Programi prodhues pér kryerjen e disa llojeve té riparimeve lloga-
ritet sipas normativave té dhéna nga ana e prodhuesit té automjetit mo-
torik ose té caktuara me akte pérkatése té organizimit té punés.

Fondi prodhues i kohés sé punés té njé punétori “Fp” pércaktohet
si prodhim prej numrit té ditéve punuese né periudhé té caktuar kohore
dhe gjatésia e zgjatjes sé kohés ditore punuese, né njé ndérrim pune né
Oré.

Fondi prodhues i kohés sé punés té njé vendi té punés “Fm” pér-
caktohet si prodhim i numrit té ditéve punuese né periudhé té caktuar
kohore, numri i ndérrimeve té punés dhe gjatésia e zgjatjes sé kohés sé
punés té njé ndérrimi né oré.

Gjaté llogaritjes sé numrit té punétoréve pér riparime té au-
tomjeteve motorike, dallojmé:

a) numri i punétoréve qé punojné njékohésisht né vendin e punés
Py

b) numri i punétoréve sipas listés, me té cilét disponon organizimi
i punés pérkatés p, duke marré parasysh edhe humbjet sipas ditéve kal-
endarike (sémundjet, mungesa té ndryshme etj).

Sipas asaj qé éshté lartpérmendur, do té jeté:

_xT

b,
F
»
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pérkatésisht:

ku:

2T — véllimi i programit prodhues, shprehur né punétoré me oré
F, - fondi prodhues i kohés sé punés té njé vendi t€ punés, né oré
F - koha punuese vjetore e njé punétori, shprehur né oré

Koha punuese e njé punétori gjaté njé viti F v llogaritet sipas for-

mulés vijuese:
F,=H D,

d.m.th:
H_ - koha e punés s€ njé punétori gjaté njé dité e shprehur né oré
D gp — umIri i ditéve té punés gjaté njé viti té njé punétori

Numri i ditéve t€ punés gjaté njé viti llogaritet sipas ményrés vi-
juese:

Dp =D, - (Dj + Df+ D,+D + Dpv +D )

d.m.th:
D, - numri i ditéve kalendarike gjaté njé viti
Dj - numri i javéve gjaté njé viti
D, - numri i festave shtetérore dhe republikane gjaté njé viti
D, - numri i ditéve té€ shtuna qé nuk punohen gjaté njé viti
D - numri i ditéve punuese t€ humbura pér shkak pushimit mjekésor
gjaté njé viti
D,, - numrii ditéve té punés pér shkak shfrytézimit té€ pushimit vjetor
D, - numrii ditéve t¢ humbura punuese pér arsye té€ ndryshme.

Duke pasur parasysh formulat e dhéna mé herét:

2T=2%N,, -t fitojmé:
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rip
P, =
K
Pérkatésisht:
— LN vit * Trip
b, = F
d.m.th:

2T - numriidisallojeve té riparimeve pér té gjitha automjetet e ndér-
marrjes gjaté vitit
T, - koha e punés sé duhur-norma pér kryerjen e njé lloji té vecuar té
riparimeve

Nga kuptimi né veganti pér notimin e drejté dhe t€ miré gjaté an-
gazhimit dhe renditjes racionale té gjendjes sé numrit t&¢ punétoreve si-
pas listés, éshté marrédhénia:

p, K

p F_P_nlp
1 v

d.m.th:
N, — koeficienti i shfrytézimit té gjendjes s¢ numrit té punétoreve sipas listés

7.2.4. LLOGARITJA E PAJISJEVE TE NEVOJSHME TE PUNTORISE
PER RIPARIM TE AUTOMJETEVE MOTORIKE

Llogaritja e pajisjeve t€ nevojshme pér riparime té automjeteve
motorike kryhet ndaras pér secilin lloj té pajisjeve. P.sh:

— makina, vegla (zdruktha, freza etj.)

— pajisje pér saldim

— tavolina pune

— furra pér pérpunim termik etj.

Né tekstin né vijim do té tregohet si p.sh. si kryhet llogaritja e
numrit té makinave- veglave dhe numri i tavolinave té punés pér puné
dhe riparim té llojit né vecanti pér agregate, ndérsa llogaritja e llojeve
dhe grupeve tjera té pajisjeve mund té kryhet né ményré té ngjashme.
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7.2.4.1. Llogaritja e numrit té veglave-makina

Numri i makinave alete té nevojshme pér riparim té automjeteve

motorike, mund té llogaritet sipas formulés né vijim:
N, = T yakal '(1 + O-makal,')
makai F;’p

d.m.th:
T .,— masa e pérgjithshme t€ punéve qé kryhen me makinat-alete, e
shprehur né oré
G, ..~ koeficient i shérbimit t€ makinave-alete
F,, - fondi prodhues i kohés sé punés t€ makinave-alete, e shprehur né
oré

Fondi prodhues i kohés sé punés té makinave-alete fitohet si pro-
dhim i: numri i ditéve té punés gjaté njé viti “Ddpvit” koha e zgjatjes
sé ndérrimit té punés né oré “T”, numri i ndérrimeve té punés “n” dhe
koeficienti i shfrytézimit té pajisjeve (makina-alete) sipas kohés “npa;”,
pérkatésisht:

F =D, -T-n-m__ (oré)

rip 7 dpvit paj
Koeficienti i shfrytézimit té pajisjeve “npaj” sillet né suazat:

— pér makina-vegla n,,;=0.75-0.80
— pér zjarr farkétari pér nxehje  n  =0.85-0.90
— pér nxehjen e furrave n,, = 0.60 - 0.75
— pér pajisje pér saldim n,,; =0.85-0.95

Sipas késaj, numri i nevojshém i makinave-vegla do té pércakto-
het sipas shprehjes né vijim:

N _ Tmakul' ) (1 + O-makal')
makal — D T
dpit L 1 T g
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7.2.4.2. Llogaritja e numrit té tavolinave té€ punés pér riparim té disa
agregateve

Numri i nevojshém i tavolinave t&¢ punés pér riparimin e disa
agregateve do ta pércaktojmé sipas shprehjes né vijim:
t," N,

a avit

F

rip

tav

d.m.th:
t —koha e nevojshme pér demontim dhe montim té disa agregateve me oré
N_ . - programi vjetor prodhues, pérkatésisht numri i riparimeve té disa

agregateve

7.2.5. LLOGARITJA E SIPERFAQES SE HAPESIRAVE PRODHUESE
PER RIPARIM TE AUTOMJETEVE MOTORIKE

Madhésia e sipérfageve té hapésirave themelore prodhuese pér
riparim té automjeteve motorike mund té pércaktohet né dy ményra:

1. péraférsisht, sipas sipérfaqeve specifike pérkatése pér njé vend

pune pér riparim té automjeteve motorike;

2. sakté, grafike dhe analitike, pér lloje dhe tipa té automjeteve
pérkatése, gjegjésisht sipas ményrés dhe metodés zbatuese té
organizimit té procesit teknologjik té riparimeve.

Sipérfaqet specifike pér njé vend pune pér riparim té automjeteve
motorike jané té pércaktuara né ményré empirike, mbi bazé té pérvo-
jés shumévjecare dhe praktiké né projektim dhe ndértim té llojeve dhe
tipave té garazheve té ndryshme, pérkatésisht punétori pér riparime té
automjeteve motorike si te ne, ashtu edhe né boté.

Madhésia e sipérfaqeve specifike, té nevojshme pér njé vend pune
pér riparim té automjeteve motorike varet, para sé gjithash nga:

- madhésia dhe tipi i automjetit;

- ményra dhe metoda zbatuese t€ organizimit t& procesit te-

knologjik pér riparime;
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- tipiiparaparé, lloji dhe pérbérja e pajisjeve pér vendet e punés;

- renditja dhe lloji i kanaleve punuese ose vingave et;.

Ekzistojné disa renditje themelore t¢ mundshme té vendeve té
punés pér riparim té automjeteve motorike, edhe até:

a) nén kénd té drejté, né njé ose dy radhé;

b) nén kénd té pjerrét;

c) té kombinuar, né njé ose dy radhé.

Dimensionet themelore konstruktive té vendeve té punés pér
riparim té automjeteve motorike: gjerésité minimale pér avitjen dhe

«

manovrim té automjetit “Va” pércaktohen sipas parametrave gjeometrike
té 1évizjes sé automjetit mé t€ madh.

Gjerésia pér avitjen mes vendeve té punés pér riparim té au-
tomjeteve motorike me kanalet, té renditura nén kénd té pjerrét o =
50° - 60°, né ményré té konsiderueshme mé e vogél se sa te renditja
drejtkéndore.

Prej kétu rrjedh se éshté proporcional, vendet e punés, pérkaté-
sisht kanalet pér riparime té automjeteve motorike té renditen nén kénd
té pjerrét. Kjo do té thoté, né ¢do rast, e patjetérsueshme té trajtohet
ashtu. Distanca mes gjerésive gabarite té automjeteve té cilét gjenden né
vendet punuese, pérkatésisht kanalet, nuk duhet té jené mé pak se 1.2 m.

Distanca mes automjetit dhe shtyllave né punétoriné nuk guxon
té jeté mé pak se 0.7m.

Distanca mes anéve ballore té automjetit dhe muri i punétorisé né
rast se mes tyre gjendet edhe karrige pune, nuk guxon té jeté¢ mé pak se
2m.

7.2.6. LLOGARITJA E SIPERFAQES SE HAPESIRAVE PRODHUESE
NDIHMESE PER RIPARIM TE AUTOMJETEVE MOTORIKE

Llogaritja e sipérfages sé hapésirave prodhuese ndihmése pér
riparim té automjeteve motorike mund té kryhet né tri ményra:
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1. Sipas sipérfageve specifike pér njé punétor, varésisht nga num-
ri i punétoréve, té cilét njékohésisht punojné né punétoriné
edhe até sipas formulés:

5., =0 £
d.m.th:
S, — sipérfagja e punétorisé né m’
p — numri i punétoréve, té cilét njékohésisht punojné né punétori
f. - sipérfagja specifike e njé punétori né m’

2. Sipas sipérfages specifike té pajisjeve, pérkatésisht sipérfagja
dhe renditja e pajisjeve né punétoriné:

8,0 =1, £, ()
d.m.th:
Spun = sipérfagja e punétorisé né m?
[, — sipérfagja e pajisjeve né rrafshiné horizontale né m?
M, - koeficienti i dendésisé sé pajisjeve (sipérfagja e nevojshme punuese
pér pajisjet)

3. Sipas renditjes sé vérteté té pajisjeve né planin e sipérfaqes sé

punétorisé né masé pérkatése.

Duke pasur parasysh té tri ményrat e mundshme pér llogaritjen e
sipérfaqes sé hapésirave ndihmése pér riparim té automjeteve motorike,
mund té themi se dy ményrat e para mundésojné relativisht llogaritje té
sakté té sipérfaqes sé nevojshme pér hapésirat ndihmése prodhuese dhe
Prandaj éshté e nevojshme vlerat e fituara té shfrytézohen sipas pozités
reale dhe konkrete dhe renditje té pajisjeve si dhe ményra e organizimit
té procesit teknologjik né kéto hapésira.

Né kété kuptim, ményra e treté mundéson dhe jep rezultate mé té
sakta.

Né tabelén vijuese jané t€ dhéna vlera t&é mesme té sipérfageve
specifike dhe koeficiente té dendésisé sé pajisjeve pér hapésirat ndih-
mése prodhuese, té caktuara pér procese té ndryshme teknologjike, pér-
katésisht punétori.
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Punétoria Koeficienti | Sipérfagja | Sipérfagja
i dendésisé | specifike fs | specifike
s€ pajisjeve m? né m? e njé

nd e njé automjeti
punétori fa

1. Bravapunuese 3.5-4.0 8/5 /

2. Mekanike 3.5-4.0 12/10 /

3. Elektroteknike 3.5-4.0 10/6 /

4. Farkétari pér spirale 45-5.0 20/10 /

5. Pér frigoriferé 4.0-4.5 10/7 /

6. Llamariné 45-5.0 10/8 /

7. Saldimit 4.0-4.5 12/8 /

8. Pér zdrukthétari 45-5.0 18/15 /

9. Pér tapeté 4.0-4.5 10/8 /

10. Pér ngjyrosje pa hyrje 3.5-4.0 10/8 /

té automjeteve

11. Pér riparim té gomave 4.0-4.5 10/15 /

12. Pér akumulatoré 40-45 15/10 /

13. Pér montimin e 40-45 15/8 /

gomave

14. Pér riparim té / 30/15 /

karrocerive

15. Pér riparimin e / 20/15 /

agregateve

16. Depo pér vajra 2.5-3.0 / 0.3-0.6

17. Depo pér goma 3.0-35 / 0.25 - 0.35

18. Depo pér agregate 3.0-3.6 / 0.5-0.75

dhe materiale

19. Depo pér vegla 2.5 / 0.15-0.2

20. Zyra / 12/4 /

21. Depo pér vegla 2.5 / 0.15

vozitése

VEREJTJE: Né kolonén e dyté, shifra e paré shénon sipérfagen
specifike pér njé punétoré, pérkatésisht vendin e paré té punés, ndérsa
shifra e dyté pér secilin punétor tjetér, pérkatésisht té gjitha vendet
tjera t€ punés.
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7.2.7. LLOGARITJA E SIPERFAQES SE DEPOS PER PJESET
REZERVE DHE AGREGATET

Llogaritja e sipérfages sé depos pér pjesét rezerve dhe agregatet
kryhet né bazé té sasisé sé nevojshme né emér rezervé té materialeve
pérkatése, agregate rezervé dhe pjesé ose sipas numrit t&¢ dhéné té au-
tomjeteve dhe sipérfaget e tyre specifike.

Pikérisht:
_ . 2
Sdep - nd f;mj(m )
Pérkatésisht:
Siep = A f,(m?)
d.m.th:

S, ~ Sipérfagja e nevojshme e depos né m’

n, - koeficienti i dendésisé sé pajisjeve (agregate dje pjesé rezerve), vler-
at e mesme jané té dhéna né tabelén e pérparshme

f,;— sipérfaqja specifike e pajisjeve (agregate dhe pjesé rezervé) né rrafsh
horizontal né m’

A, - numri inventar i automjeteve

f, - sipérfaqja specifike né m? pér njé automjet (vlerat e mesme jané té
dhéna né tabelén e pérparshme)

Né ményré té ngjashme duke i shfrytézuar formulat e lart-

pérmendura, mund té llogariten sipérfaqget edhe té hapésirave tjera ndi-
hmeése si¢ jané: depo pér pajisje dhe vegla, materiale t€ ndryshme etj.
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PYETJE:

1. Cilat shenja i fusim pér llogaritjen e numrit té vizitave teknike,
mirémbajtje dhe riparime?

2. Né cilén ményré mund ta llogarisim numrin e mirémbajtjeve dhe
riparimeve teknike pér njé periudhé eksploatimit pér njé automjet?

3. Si mund ta llogarisim numrin e periudhave eksploatime té njé au-
tomjeti gjaté njé viti?
4. Si mund ta llogarisim numrin e mirémbajtjeve dhe riparimeve te-

knike pér njé automjet gjaté njé viti?

5. Si mund ta llogarisim numrin e mirémbajtjeve dhe riparimeve te-
knike pér gjithé parkun vozités gjaté njé viti?

6. Si mund ta llogarisim kohén e nevojshme té punés (né oré) pér
lloje pérkatése dhe mirémbaijtje teknike, pérkatésisht riparime pér té
gjitha automjetet pér njé vit?
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8. ORGANIZIMI | VENDOSJES DHE | KUJDESIT TE
AUTOMJETEVE MOTORIKE - (zgjedhore)

Varésisht nga kushtet dhe mundésité, né ményré reciproke té pajto-
hen dhe té plotésojné numér mé t€ madh té faktoréve, nga té cilét varet rreg-
ullshméria teknike dhe né pérgjithési gjendja teknike e automjeteve mo-
torike, varet edhe zgjedhja e ményrés sé ruajtjes sé automjeteve motorike.

Né kété kuptim dallojmé dy mundési:

— Ruajtjen e automjeteve motorike nén qgiell té hapur dhe

— Ruajtjen e automjeteve motorike né garazhe té mbyllura.

8.1. RUAJTJA E AUTOMJETEVE MOTORIKE NE HAPESIRE TE
HAPUR

Me ruajtjen e automjeteve motorike né hapésiré té hapur, nénkup-
tojmé ményrén e mirémbajtjes sé rregullshmérisé sé tyre teknike né
hapésiré té hapur né njé organizim té punés sé shogéruar.

Mé pas, procesi teknologjik i pérmban té gjitha elementet si kur
automjetet ruhen né garazhe té mbyllura, pérveg se atéheré nuk ka
ndértesa, e cila mbulon vetém vendin pér garazhe.

Sipérfagja né té cilén jané té parkuar automjetet, éshté e nevo-
jshme té jeté e rregulluar si sipérfage pune e rrafshét, e mbuluar me
shtresé té betonit, asfalt ose ndonjé lloj tjetér material i forté qé t&€ mund
mé miré té lahet (pastrohet).

Ruajtja e automjeteve motorike né hapésiré té hapur duhet té sigurojé:

- Mirémbajtjen e tyre teknike t&€ rregullshmérisé;

- Gatishmériné e vazhdueshme pér eksploatim;

- Mbrojtje té ploté nga zjarri;

- Manipulim té lehté;

- Investime minimale etj.

Véshtirési té vecanta gjaté ruajtjes sé tillé t€ automjeteve motorike
paraqiten né dimér, kur temperatura e ajrit té jashtém éshté tepér e ulét
dhe kur jané té nevojshme masa té vecanta pér mbrojtjen e automjeteve
dhe pérgatitjen pér eksploatim.
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8.1.1. NDIKIMI I TEMPERATURAVE TE ULETA GJATE RUAJTJES
SE AUTOMJETEVE MOTORIKE NE HAPESIRE TE JASHTME

Né periudhén e dimrit, temperaturat e uléta shkaktojné ndry-

shime te automjetet si né vijim:

— Ngrirjen e ujit né hapésirén e lagur. Nése uji me kohé nuk lésho-
het ose né ményré té caktuar nuk mbahet regjim i nxehjes té au-
tomjetit mund té shkaktojé: krisjen e bllokut cilindrik ose kokén
e motorit, shkatérrimin e ftohésit, carjen e zorréve té ujit etj.;

— Ngrirjen e ujit né sistemin pér furnizim té motorit me léndé
djegése. Sasi e caktuar e ujit mund té vjen né kété sistem gjaté
manipulimit me léndé djegése;

— Ndryshime né kualitetin e pérzierjes sé vajit. Pasi gjaté tem-
peraturave té uléta vjen deri te ndryshimi i cilésive fizike té
1éndés djegése si dhe zvogélimi i shkallés sé avullimit té 1éndés
djegése. Thjeshté éshté e njohur se shkalla e pluhurizimit dhe
té ngopurit t€ ajrit me léndén djegése drejtpérdrejté varet nga
temperatura. Né kushte té tilla motori véshtiré té ndizet;

— Ndryshime né kualitetin e vajit pér lyerje. Me uljen e temper-
aturés rritet viskoziteti i vajit, e nevojshme éshté forcé mé e
madhe e konsiderueshme pér 1évizjen e aletit punues, késhtu
nganjéheré motori nuk mund edhe té ndizet. Ajo paraqitet si
pasojé e rritjes sé sjelljeve momente té nevojshme pér ndezje.
Matjet tregojné se gjaté uljes té temperaturave nga 25°C deri
-13°C, momenti i sjelljes sé nevojshme pér ndezje rritet rreth
tri heré gjaté numrit té sjelljeve prej (100-150 sjellje né minuté).

Zvogélimi i temperaturés sé vajit né ményré té konsiderueshme
e zmadhon punén e férkimit, harxhimin para sé gjithash te cilindrat e
motorit, unazat e pistonave dhe pistonat, si dhe mbéshtetésit e motorit,
elementet dhe lidhjet pér bartjen e forcés. Ndryshime mbi sistemin pér
ndezje shprehen né zvogélimin e tensionit dhe kapacitetin e akumula-
torit, para sé gjithash si pasojé e uljes sé temperaturés sé elektrolitit si
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dhe nevoja pér mé gjaté dhe mé shpesh pérfshirjen e shtytésit elektrik
dhe vjen deri zbrazja e shpejté e baterisé sé akumulatorit.

Duke i pasur parasysh ndryshimet negative té paraqitura deri tash
te automjetet motorike gjaté ruajtjes sé tyre né hapésiré té hapur, por
me qéllim qé té sigurohet rregullshméria e vazhdueshme teknike dhe
pérgatitje pér eksploatimin e tyre, e domosdoshme éshté té¢ ndérmerren
njé grup i téré masash preventive, si¢ jané:

Mbajtja e regjimit té ngrohjes sé automjeteve gjaté kohés, kur
ata jané té parkuara né hapésiré té hapur;

Ngrohja e motorit me ndihmén e burimit té jashtém té vecanté
té ngrohjes;

Ndérrimi i vajrave me viskozitet té géndrueshém-vazhdueshém
i rezistueshém ndaj temperaturave;

Pérdorimi i léngjeve me pika té uléta ndaj ngrirjes-antifrizi etj.

8.1.2. MENYRA PER RUAJTJEN E AUTOMJETEVE MOTORIKE NE

HAPESIRE TE HAPUR

Gjaté ruajtjes sé automjeteve motorike né hapésiré té hapur pér-

doren ményrat né vijim:

1.

mbajtjen e ngrohjes kohé shkurt t&¢ motorit, e mbledhur pér
kohén e punés mé paré, me ndihmén mbulesave té vecanta ose
me léshimin e motorit t&€ punojé né vend pérkohésisht;

. mbajtjen minimale té regjimit té ngrohjes sé motorit sipas

ményrés sé ngrohjes me ndihmén e burimeve té jashtme té
ngrohtésisé si¢ jané: uji i ngrohté, avulli, energjia elektrike etj.;
pérdorimin e léngjeve me pika té uléta té ngrirjes;

léshimin e ujit nga hapésira e ujit, pérkatésisht nga sistemi pér
ftohjen e motorit etj.
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8.1.3. ORGANIZIMI I RUAJTJES DHE ZHVENDOS]JES (LEVIZJES)
SE AUTOMJETEVE NE HAPESIRE TE JASHTME

Procesi teknologjik i ruajtjes dhe vendosjes sé automjeteve né
hapésiré té jashtme, pérfshin njé térési té¢ punéve dhe operacioneve.
Pikérisht:

1. pranimi i automjeteve;
kontroll té rregullshmérisé teknike;
furnizim me material pér 1évizje;
kujdesi ditor;
vendosje dhe renditje té automjeteve;

AR

ruajtje e automjeteve dhe ndérmarrjen e masave pér mbrojtje
nga zjarri;

7. pérgatitje e automjetit pér eksploatim pér ditén e ardhshme et;.

Formén, pérmbajtjen dhe ményrén e organizimit pér ruajtjen e
automjeteve motorike né hapésiré té jashtme, varet para sé gjithash prej:
numrit dhe qéllimit té automjeteve, lloji, tipi dhe marka, ményra e ek-
sploatimit, karakteristikat teknike té automjeteve, madhésia e hapésirés
dhe kushtet pér vendosje, té pajisurit teknik-teknologjik té organizimit
té punés sé shoqéruar etj.

1. Pranimi i automjeteve kryhet pas mbarimit té punés ditore ose
né rast kur automjetit i ka ndodhur ndonjé defekt i pércaktuar. Gjaté
pranimit té automjetit patjetér duhet té regjistrohen shénimet né vijim:

— té dhénat bazé pér vozitésin dhe automjetin;

— koha e ndérprerjes sé automjetit nga puna-kushtet e eksploatimit;

— vendi-linja prej nga vjen automjeti;

— vérejtje té shkurtra nga vozitési pér gjendjen teknike té au-

tomjetit;

— arsyet eventuale pér krijimin e parregullsisé etj.

2. Kontrolli i rregullshmérisé teknike kryhet me géllim qé me
kohé té zbulohen parregullsité eventuale, té cilat mund té ndodhin gjaté
eksploatimit té automjetit né agregate té veganta, sisteme dhe mekan-
izma té automjetit etj. E déshirueshme &shté dhe e nevojshme, njékohé-
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sisht ato té largohen drejtpérdrejté gjaté vizités, nése éshté e mundur ose
automjeti menjéheré té¢ udhézohet né riparim pérkatés ose servis.

3. Furnizimi me materiale pér lévizje nénkupton kontroll dhe
furnizim té automjetit me sasi té mjaftueshme me léndé djegése, vaj, ujé,
antifriz, ajér etj.

4. Kujdesi ditor kryhet me qéllim qé automjeti té jeté i pastér nga
brenda dhe jashté, i pérgatitur pér eksploatim pér ditén e ardhshme ose
pér kryerjen e vizités dhe riparimit pérkatés.

5. Vendosja dhe renditja e automjeteve né hapésiré té hapur,
patjetér duhet t'i pérshtatet nevojés dhe mundésisé pér dalje té lehté
té automjeteve né puné. Ai éshté mjaft i thjeshté dhe i réndomté. Au-
tomjetet vendosen né rend me kalim mes tyre dhe veté automjetet, pér
shkak vendosjes dhe daljes sé lehté nga rendi. Automjetet shpesh heré
vendosen nén kénd té drejté né drejtim té boshtit pér kalim mes radhéve
té automjeteve. Ményra e tillé mundéson, qé né periudhén dimérore ata
té parkohen me flladitésit njéra kah tjetri me qéllim qé t&€ mundésohet
ngrohja e motoréve té tyre. Rimorkiot, po ashtu vendosen nga njé né
rend nén kénd té drejté ose kénd té pjerrét.

6. Ruajtja e automjeteve dhe ndérmarrja e masave pér mbrojtje
nga zjarri. Punét dhe operacionet qé patjetér duhet té ndérmerren gjaté
ruajtjes sé automjeteve motorike né hapésiré té hapur kané té béjné me:

— mbrojtjen e tyre nga rrethina e jashtme;

— mbrojtjen e automjeteve nga temperaturat e uléta, me ndér-
marrjen e masave pérkatése;

— ndérmarrjen e masave pérkatése pér mbrojtje nga zjarri etj.

Duke pasur parasysh réndésiné e vecanté té paragrafit tre, kétu
paraqiten karakteristika té vecanta dhe rekomandime.

Pér mbrojtjen e automjeteve nga zjarri, patjetér éshté e nevojshme
té ndérmerren masat né vijim:

— Respektim té rrepté dhe té pérmbajturit e dispozitave dhe ma-
save qé€ vlejné, té caktuara sipas ligjeve dhe rregullave pozitive
dhe akteve té vecanta té organizimit té punés. Kryesisht me ato
ndalohet pirja e duhanit drejtpérdrejt afér automjeteve, krijimin
dhe pérdorimin e zjarreve té hapura, larje dhe pastrim té pjeséve
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dhe agregateve té automjeteve me lloje té ndryshme té léndéve
djegése, lénien e léndéve djegése dhe materieve tjera té djegshme
si dhe ambalazhin e tyre pikérisht prané automjeteve etj.

— Furnizimin me pajisje pérkatése kundér zjarrit dhe lokalizim té zjarrit,
thjeshtésia e tij teknike, té aftésuarit praktik pér aplikim dhe pérdorim,
kontroll té vazhdueshém, shénime dhe udhézime pér pérdorim etj.

— Kryesisht dallojmé: instilacione té géndrueshme kundra zjarrit
dhe aparate lévizése té dorés.

— Sénduk me réré té thaté, kova dhe lopata.

— Hidranté dhe zorra pérkatése pér shuarjen e zjarrit etj.

— Aparate pér shuarjen e zjarrit me ujé dhe shkumé kimike, apa-
rate pér shuarje té thaté, aparate me CO?2 etj.

— Aftésimi i punétoréve dhe vozitésve pér té pérdorur me pajisjet
kundra zjarrit, vendi i tyre dhe organizimi né pérgjithési rreth
shuarjes dhe lokalizimit té zjarrit eventual qé ka ndodhur.

7. Pérgatitja e automjeteve pér shfrytézim, nénkupton para sé
gjithash ri-shikim té gjendjes teknike té automjetit dhe plotésim, té
vértetuarit dhe kontroll pérkatés teknik té dokumentacionit pér trafik
(urdhér-udhétimi ose lista e rruggs, libreza e automjetit, renditja e punés
etj.), furnizimin me pajisje dhe vegla té nevojshme etj.

8.2. RUAJTJA E AUTOMJETEVE MOTORIKE Ni GARAZHE TE
MBYLLURA

8.2.1. NE PERGJITHESI PER RUAJTJEN E AUTOMJETEVE
MOTORIKE NE GARAZHE-QELLIMI, NEVOJAT DHE KUSHTET
PER NDERTIM TE GARAZHEVE

Duke pasur parasysh rritjen e numrit té automjeteve motorike
dhe kérkesat tekniko-teknologjike pér vendosjen e tyre, mirémbajtjen
teknike dhe riparimet, padyshim imponohet pérfundim pér nevojén e
madhe té ndértimit té objekteve pér garazhe dhe pérgjithésisht autobaza.
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Pasi kryesisht, pérqendrimi i automjeteve motorike éshté né qytet
e médha-qgendrat urbanistike, ¢éshtja pér ndértim té garazheve parash-
trohet jo vetém pér tekniko-komunikacion, por edhe mé gjeré dhe zgjed-
hja e saj varet nga disa faktoré. Para sé gjithash, nga gjendja urbanistike
dhe zgjedhja e gytetit-vendit. Qytetet me objekte mé té vjetra, shumé mé
réndé e zgjedhin kété ¢éshtje. Gjithashtu, kétu kané ndikim edhe kérkesat
lidhur me mbrojtjen e pérgjithshme kombétare dhe vetémbrojtjen sho-
qérore, lokacionet e spitaleve, shkolla dhe institute té ngjashme, kush-
tet dhe ményrat e eksploatimit, faktorét ekonomiko-organizativ dhe né
pérgjithési réndésia shogérore-politike pér zhvillim té komunikacionit etj.

Sipas késaj, né secilin qytet e nevojshme éshté qé me kohé té par-
ashikohet hapésiré pérkatése dhe renditje e saj pér ndértim té garazheve,
pér shkak se né té ardhmen éshté mé se reale se mund té priten tendenca
edhe mé t€ médha né zmadhimin e numrit t€ automjeteve motorike.

Né bazé té hulumtimeve té kryera né Francé-Paris, éshté ardhur
deri te konstatimi se éshté e nevojshme 2 — 100% (varésisht nga ndértimi
i qytetit) hapésiré pér vendosjen e automjeteve né krahasim me hapé-
sirén e mbuluar me ndértesa.

Eshté e njohur miré se automjetet motorike gjaté punés ditore dhe
pas saj, kérkojné hapésiré té nevojshme pér lévizje gjaté ngarkimit, té
ngarkuarit tepér, shkarkim té mallrave ose zbritjen e udhétareve, hapé-
siré pér ndaljen e pérkohshme dhe parkim, hapésiré pérkatése pér ven-
dosje, mirémbajtje teknike dhe riparime, furnizimin me léndé djegése,
vaj etj. Pikérisht kéta rrethana elementare dhe té tjera dhe arsyet e pér-
caktojné dhe imponojné nevojén pér ndértim té autobazave.

Autobazat si objekte ndértimore shérbejné pér:

— Mbrojtjen e automjeteve motorike nga ndikimet dhe ndry-
shimet klimatike. Ata e mbrojné automjetin motorik nga ndry-
shimi i temperaturés, kushtet atmosferike, akulli, shiu, bora,
dielli, papastértité, ¢farédo démtimi tjetér, ndeshje, vjedhje dhe
té ¢éshtje tjera té pakéndshme;

— Kujdes, mirémbajtje dhe riparime té lehta. Ata i mundésojné au-
tomjeteve, profilaktike ose sipas nevojés té kryhen puné té llojl-
lojshme dhe projeksione lidhur me rregullshmériné teknike t&
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tyre dhe pérgatitje pér eksploatim me ¢ka padyshim rritet siguria
né komunikacion dhe vazhdohet kohézgjatja e automjetit. Sipas
saj, autobazat kané detyra té€ shumta edhe né komunikacionin-
pasqyrimin e eksploatimit, ata paraqesin njé bazé themelore-de-
po pér automjetet motorike. Gjithashtu, pérreth tyre edhe puné-
torité pér servis dhe punétorité pér riparime, pa dyshim kané
réndési té madhe pér gjendjen teknike té automjetit.

8.2.2. MADHESIA, KARAKTERI DHE LLOJET E GARAZHEVE

Faktori themelor, i cili e pércakton madhésing, por edhe llojin
e garazhit éshté numri dhe lloji i automjeteve motorike. Sipas késaj,
hapésira e nevojshme pér vendosjen e njé automjeti sipas llojeve té au-
tomjeteve mesatarisht éshté:

— Pér automjete udhétarésh 3 x 6 = 18 m? ose 18 x 2.5 = 45 m?%

— Pér automjetet ngarkuese 3.5 x 8.5 = 30 m? ose 30 x 4 = 120 m?;

— Pér autobusé 3.5 x 10 = 35 m? ose 35 x 4 = 140 m’.

Duke pasur parasysh numrin e gjendjes dhe llojin e automjeteve
motorike né disa qendra té qytetit, mund me saktési té mjaftueshme té
llogaritet hapésira e nevojshme e kushtuar pér vendosjen e automjeteve.
Kuptohet, madhésia dhe zgjedhja e tipit té garazhit varet edhe nga fak-
toré tjeré pér té cilét éshté folur.

Varésisht nga kushtet dhe mundésité pér harmonizim té ploté e
té gjithé faktoréve nga té cilét varet ndértimi i garazheve, qéllimi i tyre,
numri dhe lloji i automjeteve, procesi teknologjik i punés me ata etj. dal-
lojmé mé tepér lloje té garazheve:

1. Sipas llojit dhe géllimit té automjeteve motorike dallojmé:

— garazhe pér automjete udhétarésh;

— garazhe pér automjete ngarkuese;

— garazhe pér autobusé;

— garazhe pér automjete speciale (sanitare, kundra zjarrit, au-
tomjete pér transport té artikujve ushgimor dhe etj).
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2. Sipas kushteve dhe mundésive pér lokacion dhe qgéllim, ga-
razhet mund té ndértohen si:
— objekte ndértimore ndihmése;
— térési té vecanta ndértimore dhe urbanistike.

Kuptohet, ndértimi i paré ka pérparési té¢ médha ekonomike né
piképamjen e ¢mimit qé kushton pér njési sipérfaqe té hapésirés ndérti-
more, sepse ai pérputhet né objektet ndértimore qé kané tjetér qéllim.
Mirépo, kéta ndértime gjithmoné nuk jané té mundura, posagérisht kur
béhet fjalé pér vendosjen e numrit mé té madh té automjeteve motorike,
kurse né vecanti nése automjetet kané dimensione relative té médha
gabarite si¢ éshté rasti me automjetet ngarkuese dhe autobusét.

3. Sipas numrit té automjeteve motorike sipas qéllimit, pérkaté-

sisht sipas kapacitetit, kemi:
— Individuale pér njé ose pér disa automjete;
— Té vogla deri 50 automjete;
— Té mesme deri 150 automjete;
Té médha mbi 150 automjete.
4. Sipas pozités dhe nivelit té objektit né krahasim me sipérfagen
e tokés, dallojmé:
— Garazhe pérdhese;
— Garazhe gjysmé néntokésore;

— Garazhe néntokésore;
— Garazhe né kat.

Garazhet pérdhese jané garazhe té tilla qé jané t&é ndértuara né
rrafshinén e tokés. Mund té jené né lloj té sallés pér vendosjen e numrit
mé té madh té automjeteve si konstruksione té vecanta dhe té lira ose té
bashkangjitura objekteve pér qéllim tjetér.

Garazhet gjysmé néntokésore jané ata garazhe qé jané té ndértu-
ara ashtu qé njéra pjesé e hapésirés shfrytézuese gjendet nén rrafshinén
e tokés, kurse tjetra mbi té.

Garazhet néntokésore paraqesin zgjedhje té tilla té garazheve,
ku hapésira shfrytézuese pér vendosje dhe mirémbajtje té€ automjeteve
gjendet nén toké.Menjéheré duhet theksuar se kéta tri ndértime té ga-
razheve mund t€ jené té kushtuara dhe té shérbejné, kryesisht pér té
gjitha llojet e automjeteve.
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Garazhet né kat projektohen jashtézakonisht pér automjete té
lehta. Ata paraqesin lloj té tillé té garazheve, ku automjetet vendosen
népér kate.

Varésisht nga ményra e manipulimit me automjetet né kété lloj
garazhe, dallojmé:

— Garazhe jo té mekanizuara;

— Garazhe gjysmé té mekanizuara;

— Garazhe t€ mekanizuara.

5. Sipas karakterit dhe géllimit dallojmé llojet e garazheve né vijim:

» Garazhet amé, jané ato qé jané té dedikuara dhe shérbejné pér
vendosje té pérhershme dhe mirémbajtje teknike té automjeteve
kryesisht nga prona shoqérore. Kétu béjné pjesé té gjitha llojet
e garazheve, duke filluar nga individualet dhe té vecantat deri
te garazhet relativisht mé t¢ médha té parqeve vozitése;

> Garazhet kaluese jané ato té cilat, kryesisht shérbejné pér
vendosjen e pérkohshme té automjeteve qé jané né rrugé.
Psh. garazhet né hotele, banja etj.;

> Garazhet pér lénien e automjeteve, paraqesin lloj té tillé té ga-
razheve qé jané té kushtuara pér shkurt kohé, ruajtjen dhe ven-
dosjen e automjetit pérkohésisht né qendrat e médha té qytetit;

» Garazhe té pérkohshme jané ata qé shérbejné pér vendos-
jen e automjeteve pér kohé relativisht mé té gjaté (edhe nga
disa muaj), gjaté dimrit ose verés, si masé e mbrojtjes sé au-
tomjetit nga ndikimet dhe ndryshimet klimatike;

> Garazhet lévizése jané ato, té cilat munden sipas nevojés le-
hté té demontohen dhe dérgohen né tjetér vend.

8.2.3. MENYRA DHE ORGANIZIMI I RUAJTJES SE
AUTOMJETEVE MOTORIKE NE GARAZHE TE MBYLLURA

Me ruajtjen e automjeteve motorike né garazhe té mbyllura
nénkuptohet ményra e mirémbajtjes sé rregullshmérisé sé tyre teknike
dhe gatishméria pér eksploatim né hapésiré t&¢ mbyllur ndértimore.
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Ekzistojné mé tepér faktoré, té cilét e pércaktojné ményrén dhe organiz-
imin e ruajtjes sé automjeteve motorike né garazhe té mbyllura.

Pikérisht: numri, lloji dhe qéllimi i automjetit e kushtézojné zgjed-
hjen e renditjes pérkatése té automjeteve pér daljen e tyre pa pengesa né
eksploatim. Automjetet qé kané kohé té njéjté pér dalje né eksploatim
renditen né radhé njéra pran tjetrés.

Furnizimi i garazhit me pajisjet e nevojshme teknike dhe instila-
cionet pér ndri¢im, ngrohje, ventilim, kanalizim etj. mundéson kryerjen
e té gjitha punéve dhe operacioneve nga procesi teknologjik pér ruajtje
té automjeteve.

Varésisht nga nevoja pér ngrohjen automjeteve, dallojmé dy mundési:

— Ruajtjen e automjeteve né garazhe té pangrohura, dhe

— Ruajtjen e automjeteve né garazhe té ngrohura.

Kohén e dimrit, temperaturat né hapésirén pér ruajtjen e au-
tomjeteve vazhdimisht duhet té mbahen dhe té mos jené mé té uléta se
5°C. Kjo temperaturé éshté e nevojshme dhe e mjaftueshme té sigurojé
sistem pér ftohjen e motorit nga ngrirja, vajin né karterin e motorit ose
mekanizmat tjeré pércjellés té mos e ndryshojé dhe zmadhojé viskozite-
tin, si dhe ndezje té lehté t&€ motorit dhe né pérgjithési aftésia e punés sé
nevojshme té akumulatorit, pérkatésisht automjetit.

Kuptohet, té gjitha kéta dhe supozimet tjera patjetér duhet t'u
nénshtrohen ligjshmérisé ekonomike dhe t€ menduarit qé té mos shkak-
tohet té panevojshme dhe t¢ médha, jo vetém investimet, por edhe mé
voné harxhimet pér eksploatimin e automjeteve.

Duke u nisur nga tipi dhe qéllimi i garazheve, secila garazh duhet
t'i pérmbajé elementet themelore né vijim:

— Hapésiré pér parkim;

— Ndértesé — objekt pér vendosjen dhe ruajtjen e automjeteve;

— Té gjitha pajisjet e nevojshme dhe instilacionet pér ruajtje dhe

mirémbajtje teknike;

— Mjete pér mbrojtje nga zjarri etj.

Varésisht nga madhésia dhe renditja e hapésirés té¢ punés dhe ndi-
hmése, pajisjet etj. béhen konstruksione té ndryshme dhe ményra pér
organizimin e ruajtjes sé automjeteve motorike né garazhe té mbyllura.
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Punét themelore dhe operacionet, té cilat né ményré té de-

tyrueshme i pérmban secila formé e organizimit jané:
e Pérgatitja pér ruajtjen e automjeteve.

Kétu nénkuptohet pranim i automjeteve nga vozitésit dhe pér-
gatitja e tyre pér ditén e ardhshme té punés. Pikérisht, para parkimit té
automjetit, né ményré té detyrueshme patjetér té kryhet vizité teknike
ditore, kujdes ditor, furnizim me [éndé djegése et;.

¢ Vendosja dhe ruajtja e automjeteve.

Vendosja e automjeteve duhet té kryhet sipas renditjes sé caktuar
mé paré, varésisht nga koha e daljes sé tyre gjaté dités sé nesérme. Me
ruajtjen e automjeteve nénkuptohet véshtrim i vazhdueshém i gjendjes,
kontroll dhe mbrojtje e automjeteve motorike nga zjarri etj.

e Pérgatitja e automjeteve pér 1éshim né eksploatim.

Kjo pérbéhet né kontrollin e gjendjes sé tyre teknike nga ana e
vozitésve, pérgatitja dhe léshimi i dokumentacionit pérkatés teknik pér
puné, kontrolli i pajisjeve, veglave etj.

Gjithsesi se do té jeté organizim i miré i ruajtjes sé automjeteve
motorike né garazhe té mbyllura, e cila e mundéson shfrytézimin e tyre
racional gjaté harxhimeve té uléta.

8.2.4. ZHVENDOSJA (LEVIZJA) E AUTOMJETEVE NE GARAZHE
TE MBYLLURA - LLOJET E GARAZHEVE

Varésisht nga kushtet konkrete dhe kérkesat e eksploatimit, zhven-
dosja (lévizja) e automjeteve motorike né garazhe mund té kryhet né mé
tepér ményra, prandaj sipas késaj dallojmé edhe mé tepér lloje té garazheve.

1. Sipas mundésive dhe ményrave té 1évizjes sé automjetit né ga-

razhe mund té kené:

— Rrugé e pakalueshme (e pagdhendur) radhitje né njé ose dy
rende, nén kénd té drejté, pérkatésisht té pjerrté;

— Radhitje e kalueshme né njé, dy ose mé tepér rreshta;

— Radhitje parketuese (sipas renditjes sé parketit) éshté kur
automjetet vendosen nga pérpara nén kénd prej 45°.
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Gjaté renditjes nga pérpara dhe dyrreshtor zhvendosja (Iévizja) e
automjeteve zakonisht éshté nén kénd té drejté, por gjithsesi se parkimi
mund té kryhet edhe nén kénd té pjerrét. Mirépo, te renditja né mé
shumé rreshta automjetet vendosen vetém nén kénd té drejté.

2. Sipas numrit té radhéve, dallojmé mundésité né vijim:

— Radhitje dyrreshtoré;
— Radhitje njé rreshtoré;
— Radhitje né mé tepér rreshta.

3. Sipas kéndit t€ vendosjes sé automjeteve kemi:

— Radhitje nén kénd té drejté;
— Radhitje nén kénd té pjerrét.

Kéndi i radhitjes sé pjerrté shpesh heré éshté mes 60° - 75°, kurse

rrallé heré mes 45° dhe 60°.

4. Duke pasur parasysh mundésité pér kalim té automjeteve népér
garazh dallojmé:

— Garazhe pér automjete me kalim té brendshém;
— Garazhe pa kalim té brendshém.

5. Garazhet pa kalim té brendshém mund té ndahen sipas shka-
llés (ményra e pavarur pér sigurim, pérkatésisht hyrje-dalje té
drejtpérdrejté té automjeteve), né:

— Garazhe me hyrje-dalje té drejtpérdrejté pér secilin au-
tomjet;

— Garazhe me hyrje-dalje pér dy automjete;

— Garazhe pér hyrje-dalje grupe té automjeteve.

6. Varésisht nga shkalla e izolimit t€¢ disa automjeteve ose grup
automjetesh njéra nga tjetra, garazhet ndahen né:
— Garazhe me hapésiré té liré té pérbashkeét;

— Garazhe me bokse.

Garazhet me hapésiré té pérbashkét té liré pér vendosjen e automjeteve
paraqesin lloj té tillé té garazheve, te té cilat automjetet lirshém renditen né
hapésirén pér garazh, pa mos u ndaré dhe izoluar njéra nga tjetra.

Garazhet me bokse dallohen sipas té izoluarit té secilit automjet
ose grup automjetesh njéri pas tjetrit.
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Pércaktimiiradhitjes sé pérshtatshme pér vendosjen e automjeteve
kryhet qysh gjaté projektimit té kapacitetit té garazheve.

Zgjedhja e drejté té renditjes pérkatése duhet té sigurojé manipulim
pa pengesé me automjetet gjaté ardhjes sé tyre dhe daljes né puné, sa mé
pak manipulime dhe prerje, shfrytézim racional i hapésirés sé ndértuar pér
garazhe, harxhime minimale pér ndértim dhe eksploatim té garazhit etj.

Psh. radhitja e automjeteve me hyrje-dalje té drejtpérdre;jté, kon-
tribuon pér shfrytézim racional té té ndértuarit-mbuluarit hapésiré pér ga-
razhe, por ka disa ané negative né piképamje té véshtirésive rreth ngrohjes
dhe harxhimeve té médha pér furnizim té numrit mé t€¢ madh té dyerve.

Pér shkak késaj, kéto lloj garazhe ndértohen zakonisht pér maksi-
mum 15 deri 20 automjete. Renditja dyrreshtore éshté mé e miré se ren-
ditje njé rreshtoré vetém atéheré, kur automjetet vijné dhe dalin njéko-
hésisht ose me grupe.

Megjithaté, gjaté zgjedhjes dhe pércaktimit té renditjes sé¢ duhur
pér transferimin e automjeteve, patjetér duhet té merren parasysh mé
tepér rregulla themelore, si¢ jané:

— Gjaté gjithé meényrave té renditjeve té pakalueshme té au-

tomjeteve, kryesisht vendosen nga prapa, kurse dalin me pjesén
e parme, né pérjashtim te garazhet me renditje njé rreshtoré dhe
dyrreshtoré dhe hyrje-dalje té drejtpérdrejté té automjeteve.

— Njé rendésh, renditja e dyanshme e pakalueshme nén kénd té
pjerrét, né ményré té konsiderueshme e lehtéson manipulimin
me automjetet dhe kontribuon pér shfrytézimin racional té
hapésirés sé garazhit dhe ardhje dhe dalje té pavarur té au-
tomjeteve.

— Radhitja e kalueshme pér vendosjen e automjeteve ka pérparési
pér até se automjetet strehohen né garazh dhe dalin me pjesén
e pérparme.

— Pér parkun vozités i pérbéré nga njé tip i automjeteve qé njéko-
hésisht vijné dhe dalin, mundet miré dhe racional té shfrytézo-
het hapésira e garazhit me vendosjen e automjeteve nén kénd
té drejté, né mé shumé radhé dhe me radhitje té kalueshme et;.
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PYETJE:

1. Né sa ményra mund t'i ruajmé automjetet?

2. Cka duhet té sigurojé ruajtja e automjeteve motorike né hapésiré
té hapur?

3. Cilat ményra pérdoren gjaté ruajtjes sé automjeteve motorike né
hapésiré té hapur?

4. Cilat operacione dhe puné i pérfshiné procesi teknologjik i ruajtjes
dhe zhvendosjes (Iévizjes) s€ automjeteve né hapésiré té hapur?

5. Pér cka shérbejné autobazat si objekte ndértimore?
6. Sa lloje té garazheve dallojmé?

7. Cilat elemente themelore duhet t'i pérmbajé njé garazh?
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PLANIFIKIMI DHE PROJEKTIMI
| STACIONEVE TE AUTOBUSEVE
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9. PLANIFIKIMI DHE PROJEKTIMI | STACIONEVE TE
AUTOBUSEVE - (zgjedhore)

9.1. STACIONET E AUTOBUSEVE - TERESITE THEMELORE

Stacionet e autobuséve jané sipérfaqe t€ organizuara, ku fillojné
dhe mbarojné udhétimet me autobus. Ata kryejné shérbime té udhé-
taréve dhe transportuesit né faza té vecanta té udhétimit. Pér plotésimin
e kérkesave té shfrytézuesve té tyre, stacionet e autobuséve paragesin
sistem qé e pérbéjné tri térési themelore funksionale dhe teknologjike
(fig. 9.1).

Ardhja e shfrytézuesve - Nisja e shfrytézuesve

Parahapésiré
anésore

DALJA

Ndértesé udhétarésh

Autobusé né arritje e sipér Autobusé né nisje e sipér

Fig. 9.1: Térésité themelore funksionale té stacionit té autobuséve
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Si njé lloj terminali pér udhétaré, stacionet e autobuséve kryejné
teté funksione themelore, edhe até:

1. Pérqendrimi i komunikacionit. Udhétarét té cilét arrijné né flukse té
vazhdueshme grupohen né grupe;

2. Dhénien e shérbimeve. Ky funksion pérfshin dhénien e biletave,
kontrollin e udhétaréve, puné me bagazhin.

3. Klasifikimi. Udhétarét duhet té klasifikohen né grupe sipas destina-
cionit.

4. Ngarkimi dhe shkarkimi. Udhétarét e léshojné sallén pér pritje, per-
onat deri/prej automjeteve.

5. Pritja. Sallat e pritjes pér qéndrim té shkurté duhet té lejojé grupim
té udhétaréve sipas koncentrimit dhe klasifikimit.

6. Transferimi. Shpesh heré, udhétarét qé arrijné né stacionet e auto-
buséve kané destinacion tjetér dhe patjetér duhet té kalojné né lloj
tjetér té transportit qé ta mbarojné udhétimin e tyre.

7. Dhénia e shérbimeve. Terminalet jané vende té interaksionit té in-
teresave mes shfrytézuesve dhe transportuesit dhe duhet té jené né
dispozicion pér té dy anét.

8. Mirémbajtja dhe shérbimet. Duhet té pérfshijné stacione pér léndé
djegése, servise pér pastrim, riparim dhe kontroll té automjeteve.

9.2. NATYRA E PROCESIT TE PLANIFIKIMIT TE STACIONEVE
TE AUTOBUSEVE

Qéllimi i planifikuesit té stacionit té autobuséve éshté ta definojé
“optimalin” né pércaktimin e madhésisé dhe té térésisé sé kompleksit té
stacionit té autobuséve, me ¢ka do té siguroheshe nivel i shérbimeve té
mjaftueshme.

ME paré, planifikuesi duhet ta parashikojé nivelin e ardhshém té
aktivitetit té stacionit té autobuséve, numrin e udhétaréve, skemat e tyre
pér lévizje dhe ményrat e ardhjes dhe shkuarjes, si dhe nevojat e tyre né
stacionin e autobuséve. Né disa raste, prognozat bazohen né té dhénat
historike, studime empirike ose mbi ekstrapolaciponin e trendéve.
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Te stacionet e autobuséve duhet té kryhet edhe studimi i parkimit.
Zakonisht, stacion i autobuséve projektohet né 5 — 10 vjet. Prognozat e
kérkesave patjetér duhet té merren parasysh kohérat e ndryshme edhe atg,
sezonale, ditore dhe té oréve. Né té shumtén e rasteve, nuk rekomandohet
té projektohet pér pritjet absolute ditore mé té larté ose orén kulmore.

Duhet té kryhen pérshtatje t¢ pandérprera pér periudhé kulmore,
kurse jo pér aktivitetin ditor ose kohor mé intensiv. Ora mé e larté tipike
merret ngjashém si te ora mé e larté rrjedhése e 30-sé oré (projektimi i
rrugéve). Nése numri i automjeteve dhe udhétaréve qé arrijné né stacionin
e autobuséve éshté sakté i pércaktuar dhe nése koha e ardhjes dhe shérbim-
it éshté i paraparé, atéheré mund té zbatohet analizé e thjeshté aritmetike.

Megjithaté, arritja (ardhja) né stacionin e autobuséve nuk jané té rreg-
ullta, por dallohen me pérjashtime rreth vlerés sé¢ mesme. Koha e shérbimit
té udhétaréve dhe automjeteve nuk éshté konstante, por ka komponenté té
rastésishme. Meqenése, natyra e funksionimit té stacioneve té autobuséve
éshté e mundshme, atéheré nuk mund té zbatohet analiza elementare ar-
itmetike. Prej kétu disa aspekte t& funksioneve té stacioneve té autobuséve
jané léndé e analizave né teoriné e shérbimit masiv (pritja né radhé).

9.3. PERCAKTIMI I KAPACITETIT TE STACIONIT TE
AUTOBUSEVE

A) PARAHAPESIRA E STACIONIT
1. Llogaritjen e numrit té parking-vendeve pér automobilat e udhé-
taréve (AU)

Pasi ardhja e shfrytézuesve me automjete udhétarésh né stacionin
e autobuséve paraget madhési té rastésishme, atéheré i pérdorim me-
todat e sistemit pér shérbim masiv. Pér kété qéllim, té€ nevojshme jané
madhési té caktuara me ndihmén e té cilave do t¢ mund ta llogarisim
kapacitetin e vendit pér parkim té automjeteve té udhétaréve.

Madhésia hyrése pér llogaritjen e kapacitetit té vendeve pér parkim
éshté numri i automjeteve né orén relevante. Numri i automjeteve fito-
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het kur nga numri relevant i shfrytézuesve ndahet numri i atyre shfryté-
zuesve, té cilét vijné me automjete dhe ai pjesétohet me numrin mesatar
té njerézve/automjete, d.m.th.:

- Intensiteti i rrjedhés hyrése A éshté:
A=Q -d-3d/a(aut/h)

d.m.th.:

Q - numri relevant i shfrytézuesve, i cili llogaritet me shprehjen: Q =g
+q,, ku éshté numri relevant i udhétaréve (udhét/oré) dhe éshté numri
i vizitoréve,

d - pérqindja e shfrytézuesve, té cilét vijné me automjet,

d - koeficienti i nisjes sé njékohshme té autobuséve,

a — numri mesatar i njerézve né automjetin (auto/udhét).

-Intensiteti rrjedhés i klientéve té shérbyer p:

M = 1/ tshérb
Ku éshté:

— koha e mbajtjes.
Pér secilén grup, sipas kohés sé mbajtjes gjendet koha mesatare
e mbajtjes. Rezultatet e dala jané: numri i vendeve pér ndaljen e au-

tshé’rb

tomjeteve dhe numri i vendeve pér parkimin e automjetit. Varésisht nga
numri i automjeteve qé¢ mund té paraqgiten né parahapésirén e stacionit
dhe nga koha e ndaljes sé tyre.

B) PERMBAJTJA THEMELORE E STACIONIT TE AUTOBUSEVE
1. Llogaritjen e kapacitetit té sporteleve pér informacione

Megenése arritja e shfrytézuesve para sportelit pér informacione
paraget madhési té rastésishme, atéheré e pérdorim teoriné pér shérbim
masiv. Pér até qéllim, té nevojshme jané madhési té caktuara me ndi-
hmén e té cilave do t&¢ mund ta llogarisim numrin e té punésuarve né
punktin informativ, edhe até:
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- Intensiteti i rrjedhés hyrése té shfrytézuesve qé kérkojné informa-
cion \:

A= 5'Q6—"O'Shf - h (shfr/min)

ku éshté:

d - koeficienti i nisjes sé njékohshme té autobuséve,

Q_ - numri relevant i shfrytézuesve (shfrytézues/h),

sh. - pérqindja e shfrytézuesve qé kérkojné informacione,

h - pérqindja e shfrytézuesve qé kérkojné informacione né sportele.

- Intensiteti rriedhés i klientéve té shérbyer |
u=1/ t;érb (shfrytézues/minuté)

Ku éshté:

! e - koha e shérbimit té njé klienti.

Rezultati dalés éshté numri i njerézve qé éshté i nevojshém pér
shérbim optimal té shfrytézuesve né stacionin e autobuséve, té cilét
kané nevojé pér informacion. Varésisht nga numri i ndryshém i shfry-
tézuesve dhe nga vlera e intensitetit rrjedhés té klientéve té shérbyer p .

2. Llogaritja e numrit té sporteleve pér shitjen e biletave me ndihmé té
ploté mes sporteleve (kanalet pér shérbim)

Numri i sporteleve pér dhénien e biletave, para sé gjithash varet
nga ményra e shitjes sé biletave. Megjithaté dallohen dy kohéra:

1. Koha pér komunikim (kérkesé pér blerjen e biletés, kontrollin
e vendeve té lira, pagesé dhe kthimin e kusurit, dhe

2. Koha e duhur pér dhénien e biletés. Koha e duhur pér dhénien
e biletés varet nga sistemi pér dhénien e biletave. Kétu shqyrtohet rasti
kur té gjitha sportelet shesin bileta pér té gjitha drejtimet (ndihmé e
ploté né punén mes sporteleve).

Madhésia e nevojshme pér llogaritjen e numrit té sporteleve pér
shitjen e biletave ésht¢ numri relevant i udhétaréve.
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Supozim: shfrytézuesi i cili vjen né stacionin e autobusit, pér
shkak té realizimit té udhétimit, DOEOMOS té blejé bileté né spor-
tel. Njé numér i caktuar até e bén paraprakisht (numri i tyre éshté mé i
vogél dhe konstant). Numri i udhétaréve me bileta té blera paraprak-
isht s¢ bashku me udhétarét, té cilét blejné bileta drejtpérdrejté para
udhétimit japin vlerén e numrit relevant té€ udhétaréve.

- Rrjedha hyrése e udhétaréve A llogaritet si:

A =q_ - 6/60 - m (njeréz/minuté)

d.m.th.:

q, — numri relevant i udhétaréve (udhét/oré),

d - koeficienti i nisjeve té njékohshme té autobuséve,

N - koeficienti i blerjes mé tepér bileta nga ana e njé shfrytézuesi.

- Intensiteti rriedhés i klientéve té shérbyer p.
Ky parametér varet nga koha qé éshté e nevojshme pér shérbimin
e njé klienti:

U= l/t?é.,b(shfrytézues/minuté)

Kl éshte:

! sy — koha e shérbimit té njé klienti.

Rezultati dalés éshté numri i sporteleve té€ nevojshém pér shérbim
optimal té numrit relevant té udhétaréve.

C) HAPESIRA E AUTOBUSIT
1. Llogaritja e numrit té peronave pér ardhje (arritje):

Arritja e autobuséve né peronat pér arritje paraqet dukuri té
rastésishme, e cila éshté sipas ligjit t&€ Poasonit pér shpérndarje, si dhe i
plotéson kushtet e zakonshme, té stacionuarit dhe mungesén e pasojave.
Ashtu, i zbatojmé metodat e sistemit pér shérbim masiv. Pér até qéllim,
na jané t& nevojshme madhésia té caktuara me ndihmén e té cilave do
té mundemi ta llogaritmi numrin e peronave pér ardhjen e autobuséve.
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Autobusét formojné rrjedhje hyrése, pérderisa peronat pér arritje
paragesin sistem pér shérbim.

- Intensiteti i hyrjes rrjedhése - \.

Qé té pércaktohet numri i peronave pér arritje té autobuséve, e
nevojshme éshté té dihet numri i autobuséve qé arrin né periudhén rel-
evante. Ai pércaktohet me ndihmén e relacionit né vijim:

A=q 06160z -y (autobusé/minuté)

d.m.th.:

g, — numri relevant i udhétaréve (udhétaré/h),

&’ - koeficienti ardhjeve té njékohshme té autobuséve,
z — kapaciteti i autobusit (njeréz/autobus),

¥’ — koeficienti i shfrytézimit té autobuséve qé vijné.

Koeficienti i arritjeve t& njékohshme t& autobuséve - &’ llogaritet
me shprehjen:
=1+(z-y-a lq,)
ku éshté:

@’ — numri i ardhjeve té€ njékohshme té autobuséve.

- Intensiteti rriedhés i klientéve té shérbyer .

=1/t (shfrytézues/minuté)

shérl
ku éshté:

! — koha e qéndrimit té autobusit né peronin pér arritje. Varet nga:
numri i udhétaréve, bagazhi, organizimi i dhénies sé tij, ekzistimin e
hapésirés pér parking. Nése né stacion ekziston komunikacioni ndér
urban dhe periferik, atéheré né vecanti llogaritet numri i peronave pér

komunikacionin ndér urban dhe periferik dhe né fund té dy vlerat
mblidhen qé té fitohet numri i pérgjithshém i peronave té nevojshme.

2. Llogaritja e numrit té peronave pér nisje
Nuk éshté e pércaktuar rastési né ardhjen e autobuséve né peronat

pér nisje, si¢ ishte rast te peronat pér arritje. Pér kété shkak, nuk zbato-
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hen metodat e sistemit pér shérbim masiv. Kapaciteti (numri i peronave
pér nisje) llogaritet si:

E=q,-6-k/z-y-e-60 (numriiperonave)

ku éshté:

go. - numri relevant i udhétaréve (udhétaré/h),

d - koeficienti i nisjeve t€ njékohshme té autobuséve,

k — koha e arritjes sé autobusit mé herét né krahasim me kohén e nisjes
(min),

z — numri i vendeve né autobusé (udhétaré),

y — koeficient i shfrytézimit té autobuséve,

€ - koeficient i shfrytézimit té peronave.

3. Llogaritja e numrit té vendeve té nevojshme pér parkim té auto-
buséve

Megenése arritja e autobuséve né hapésirén pér parking paraqet
madhési té rastésishme dhe meqenése jané té plotésuara kushtet e za-
konshme, stacionimit dhe mungesa e pasojave, atéheré i zbatojmé me-
todat e sistemit pér shérbim masiv.

Pér até qéllim, jané té nevojshme madhési té caktuara me ndi-
hmén e té cilave do té mund ta llogarisim kapacitetin e hapésirés pér
parking té autobuséve.

- Intensiteti i hyrjes rrijedhése - A

Ky intensitet nuk éshté identik me rrjedhén e ardhjes té auto-
buséve né peronat pér arritje, sepse njé numér i caktuar autobusésh
mé pas menjéheré nisen né linje, ndérsa numri mé i madh parkohet né
hapésirén e autobuséve.

A=gq, -07r/z -y (autobusé/oré)

ku éshté:

q, - numri relevant i udhétaréve (udhétaré/h),

&’ - koeficienti i nisjeve t€ njékohshme té autobuséve,

r — pérqindja e autobuséve qé shkojné né parking menjéheré pas ardhjes
né stacion,
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Z — numri mesatar i vendeve né autobusé (udhétaré),
¥’ — koeficienti i shfrytézimit té autobuséve qé shkojné.

- Intensitetit i klientéve té shérbyer - n

Mbajtjen e autobusit né hapésirén pér parking éshté me réndési
pér llogaritjen e kapacitetit té hapésirés pér parking. Kanalet pér shérbim
jané vendet pér parkim.

/’lzl/l;é'rb

ku éshteé:

! s — koha e mbajtjes (oré)

9.4. PARIMET E PERGJITHSHME NE PROJEKTIMIN E
STACIONEVE TE AUTOBUSEVE

Mund té renditen si:
> Qasja me patjetér ta lejojé komunikacionin té arrije deri te
SA népér rrugé natyrore dhe me ngecje mé té vogla. Grykat e
ngushta né hyrje/dalje duhet té lihen me njé ané.
» SA duhet té keté kapacitet té€ pérshtatshém. Kjo posagérisht
éshté me réndési pér shkak:
a) numrit té vendeve pér parkim
b) hapésirés pér ndalje kohéshkurtér
c) vende pér automjetet taksi
» Sigurimin e rrugicave pérkatése pér kémbésoré:
a) nga/deri SA
b) né suaza té SA
Ata, mundésisht duhet té jené:
1. té ndara nga automjetet;
2. t'i pércjellin kérkesat natyrore pér rrugica nga/deri SA.
> té siguruarit e shpejté dhe sigurt gjaté ndérrimit t€ automjetit
transportues (autobus/automjet) ose mes shérbimeve té ndry-
shme té transportit t€ njéjté (autobus/autobus).
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» Té siguruarit sinjalizim té mireé:
1. Dukshmeéri e qarté;
2. Miré e pércaktuar né vend para vet terminalit/ndérrimi i
transportit;
3. Pér vozitésit e automjeteve dhe pér kémbésorét (atje ku
duhet).

> SA ballafagohen me variacione né kérkesat. Duhet té béhet
gjithcka qé té pérballemi me variacionet me ndihmén e:

1. hapésirat e parkingut direkt té lidhura deri te hapésirat
kryesore pér parkim;
2. té siguruarit e vendeve té pérshtatshme pér ndaljen e TPQ.

» SA duhet té jené té sigurt:

1. automjetet té jené té sigurt nga léndimet;
2. kémbésoret té jené té sigurt nga sulmet.

» Té siguruarit e hapésirave té pérshtatshme pér kémbésoré
(posagérisht né vendet pér ndérrimin e transportit), si p.sh.:

- Vende pér pritje;

- Vende pér rezervim;

- Punktet informative;

- Shitoret e vogla (pér ushqim, gazeta etj.);

- Tualetet publike;

- Mbrojtja nga kohérat e liga (shiu, bora, eréra etj.).

» SA té inkuadrohet né ambientin e rrethinés lokale;

» Pér projektimin e pérshtatshém té SA e nevojshme éshté té
prognozohen kérkesat e ardhshme. Prej interesi jané elementet
né vijim:

- Numri i vendeve pér parkim;

- intensiteti i grupeve hyrése dhe dalése;

- kérkesat né orén mé té larté;

- hapésira e nevojshme pér pritje (autobusé, TV);

- numriivendeve pér TV (pérbérje té ashpra dhe transporte);
- grupet e kémbésoréve né orén mé té larté (dyanshme).



PYETJE:

1. Cilat jané térésité themelore funksionale té stacioneve té auto-
buséve?

2. Cilat jané teté funksionet themelore té stacioneve té autobuséve?

3. Béje llogariné e numrit té vendeve pér parkim pér automjetet ud-
hétarésh (AU)?

4. Béje llogariné e kapacitetit té sporteleve pér informacione?
5. Béje llogariné e numrit té peronave pér arritje?
6. Béje llogariné e numrit té peronave pér nisje?

7. Simund té ndahen parimet themelore té projektimit té stacioneve
té autobuséve?
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SISTEMET INFORMATIVE NE STACIONET
QENDRORE TE AUTOBUSEVE PER
KOMUNIKACION NDERURBAN

DHE NDERKOMBETAR
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10. SISTEMET INFORMATIVE NE STACIONET QENDRORE
TE AUTOBUSEVE PER KOMUNIKACION NDERURBAN
DHE NDERKOMBETAR - (zgjedhore)

Stacioni i autobuséve &shté objekt té cilin e shfrytézojné kategori
té ndryshme té shfrytézuesve. Secila kategori ka qéllimin e tij dhe kérke-
sa té caktuara né krahasim me elementet e stacionit. Shpejtésia e realiz-
imit té qéllimit dhe plotésimin e kérkesave varet nga niveli i informimit.
Informacioni i miré dhe i sakté e lehtéson orientimin e shfrytézuesve
né stacion, me ¢ka sigurohet funksionim i pérmbajtjeve themelore dhe
sigurimin e punés né gjithé stacionin. Ekzistojné sisteme t& ndryshme
pér informim, filluar nga kontakti i drejtpérdrejté dhe deri te lajmérimet
me ané té zérit dhe ményrés vizuale. Te stacionet e médha té autobuséve
zakonisht kombinohen té tre sistemet.

Pér shkak sigurimit né kohé t&¢ duhur dhe informacione té sakta,
te stacionet e médha té autobuséve e nevojshme éshté té parashikohet
gendér informative né té cilin do té arrijné té gjitha informacionet né
lidhje me komunikacionin e autobuséve.

Detyra e gendrés informative éshté:

» Té barté informacione pér arritjen e autobuséve né stacionin e

autobuséve;

» T’iinformojé udhétarét dhe shfrytézuesit e tjeré né ndértesén e

udhétaréve pér nisjen;

» T’iinformojé udhétarét né peronat pér vendin e nisjes té secilit

autobusé.

Qendra informative duhet té jeté né lidhje direke me gendrén e
kontrollit. Te stacionet mé té vogla, kéta dy funksione bashkohen né njé
vend, me ¢ka i iket dyfishimit té lidhjeve té nevojshme qé jané t€ domo-
sdoshme mes tyre.

Né stacionin e autobuséve parashikohen ményrat e dhénies sé in-
formacioneve si né vijim:

» Drejtpérdrejté (shérbimi i sporteleve);

» Me pérmbajtje té€ pandryshueshme (altoparlanté);

219



» Me pérmbajtje té ndryshueshme;
» Né ményré té zéshme;
» Me shtypjen e tastit me ndihmén e TV monitoréve.

10.1. SISTEM PER UDHEHEQJEN E UDHETAREVE
10.1.1. RENDI I VOZITJES

Udhétarét né stacionin e autobuséve dhe shfrytézuesit e tjeré
(pércjellés dhe vizitorét) e nevojshme éshté té lajmérohen pér rendin e
vozitjes. Ekzistojné dy sisteme pér informim té tillé:

» Me panel, me pérmbajtje té€ pandryshueshme;

» Informim i drejtpérdrejté (informacion sipas pyetjes).

Te sistemi i paré jepet orari klasik i vozitjes me relacionin e fundit
té atyre linjave dhe me kohén e nisjes gjaté dités. Sistemi pérbéhet nga
emri i vendit i cili éshté né njé pjesé dhe nga numra té cilat kombinohen
gjaté kohés pér nisje. Shkronjat duhet t&€ jené me madhési té caktuar qé
informacionet té jené té lexueshme pér té gjithé shfrytézuesit. Emrat e
vendeve dhe numrat futen né binaré té metalit dhe né até ményré for-
mohet komplet rend i vozitjes pér arritje dhe nisje.

Paneli duhet t€ vendoset né vend té dukshém né sallén e stacionit
té autobusit. Pér shkak informimit té ploté té udhétaréve té cilét nisen
nga stacioni mund té parashikohet orari i vozitjes me informacione
mé detale. Kéta rende té vozitjes japin komplet “informacione sipas
pyetjeve” dhe pérmbajné:

» Emrin e relacionit té caktuar nga udhétari;

» Koha e nisjes;

» Emriilinjés;

» Emrii ploté i transportuesit;

» Cmimi i transportit deri te vendi i caktuar.

Kéta informacione jané té renditura posagérisht pér secilin vend
té linjave qé nisen nga stacioni i autobuséve. Né njé listé me format té
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caktuar gjenden informacionet pér njé ose mé tepér vende té caktuara,
varésisht nga numri i nisjeve. Nga njéra ané e listés jepen té dhéna pér
nisjen, kurse nga ana tjetér pér arritjen e autobuséve. Té gjitha listat
jané té rregulluara sipas renditjes alfabetike, jané né dispozicion dhe té
thjeshta pér shfrytézim. Sistemi pérbéhet nga bazamenti rrotullues né té
cilén gjenden listat e vendosura né rreth me informacione pér relacionet
e caktuara sipas renditjes alfabetike.

10.1.2. SISTEMI PER INFORMIM PUBLIK DHE ZYRTAR

Synimi i kétij sistemi éshté té sigurojé informim té sakté dhe né
kohé pér udhétarét, vizitorét dhe shfrytézuesit e tjeré né stacionin dhe
né peronat e stacionit té autobusit. Kéta informacione mund té jepen
me ané té zérit, me informacione té ndryshueshme ose té kombinuara.

10.1.2.1. Sistemi i zéshém pér lajmérim té udhétaréve

Stacionet e vogla té autobuséve shfrytézojné sistem pér lajmérim
té zéshém pér udhétarét, (pércjellésit) dhe vizitorét pér arritjen dhe nis-
jen e autobuséve. Pérveg kétyre lajmérimeve, mund té jepen edhe in-
formacione té tjera, pér vendet e elementeve individuale té stacionit té
autobuséve, pér vonesén eventuale té autobusit, ndérrimin e numrit té
peronave, reklama etj. Mes lajmérimeve té spikerit, zakonisht léshohet
muziké e geté.

Né stacionin e autobuséve éshté e nevojshme té ndahen informa-
cionet qé jepen pér kategori individuale té shfrytézuesve. Informacio-
net dhe lajmérimet qé jepen pér vozitésit, pér té€ punésuarit né stacion,
pér para pérgatitésit etj. nuk jané interesant pér shfrytézuesit e tjeré.
Prandaj, e patjetérsueshme éshté té vendosen disa qarqe pér zérim.
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Qarku i paré ka té béjé pér udhétarét dhe vizitorét dhe me té duhet
té pérfshihen elementet né vijim té stacionit: salla qendrore, vendi i
pritjes, objektet e hotelerive, shitoret, tualeti etj. elementet sipas nevojés.

Qarku i dyté i zorimit ka té béjé pér shérbimin e komunikacionit
té stacionit dhe pér vozitésit (hapésira e para pérgatitésve dhe hapésira
e vozitésve).

Qarku i treté i zorimit éshté pér té gjithé té punésuarit né stacion.

Mund té futen edhe qarqe té tjera pér tingéllim qé varet nga nevo-
ja dhe madhésia e stacionit. Tingéllimi duhet t&¢ manifestohet me ané té
numrit t€ madh té altoparlantéve, té vendosura né vende qé jané miré
té analizuar, me mundési pér rregullimin e forcés sé zérit pér hapésira
té ndryshme. Komanda pér pérforcimin e pajisjeve kryhet nga tavolina
komanduese e vendosur né “kabinén e spikerit” Kjo dhomé duhet t&
jeté akustike, kjo do té thoté se zéri né té duhet té jeté i shurdhér qé
arrihet me mbéshtjelljen e mureve me materiale té posagme qé thithin
zéré (tinguj).

Né tavolinén komanduese patjetér duhet té keté mikrofon, mag-
netofon dhe radio-pranues, me mundési pér t'i lidhur kéta aparate té
drejtpérdrejta me ané té komandave té tavolinés.

Gjithashtu patjetér duhet té ekzistojné komanda larguese pér lid-
hjen e rretheve té caktuara pér tingéllim, sipas nevojés teknologjike té
vizatuar.

Né tavolinén komanduese té vendosen komanda pér rregullimin
e nivelit té lajmérimit tingéllor, e cila patjetér duhet té jeté e kontrolluar
né instrumentin, si dhe sinjalizimin pér até rreth qé éshté i lidhur nga
tingéllimi.

Renditja dhe numri i altoparlantéve patjetér duhet té jeté i ndér-
tuar né bazé té projektit pér tingéllim me parallogarit pér akostimin e
ndértesés.

Vet altoparlantét patjetér duhet té kené rregullim lokal té forcés
dhe mundési pér ndérprerje, pavarésisht nga altoparlantét e tjeré.
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10.1.3. SISTEMI I INFORMACIONEVE TE NDRYSHUESHME

Te stacionet e médha té autobuséve, né té cilat ekziston numeér i
madh i nisjeve té njékohshme ose né intervale kohore shumé té shkurta,
informimi me ané té zérit e humb kuptimin e vet.

Informacionet e shumta qé duhet té jepen ¢do moment me ané té
altoparlantit nuk mund té pércillen nga udhétarét dhe shfrytézuesit e tjeré.
Pér kété shkak ky lloj informimi patjetér duhet té ndérrohet me sistem tjetér,
kurse ajo éshté informimi me ndihmén e informacioneve té ndryshueshme.

Ato jané panelet me dimensione té caktuara, né té cilat mund té
ndryshohen informacionet né ¢do moment. Né até ményré jepen infor-
macione aktuale pér nisjen dhe arritjen e autobuséve.

Me futjen e sistemit pér informacione té ndryshueshme, sistemi
i zéshém (tingéllor) béhet sistem ndihmeés, i cili shérben pér reklama,
muziké etj.

Qé té plotésohet detyra né sistemin pér informacione té
ndryshueshme, jané té lidhura tabela t&¢ médha teleindikatore pér shpal-
lje té cilat japin informacione pér udhétarét dhe shfrytézuesit e tjeré.

Informacionet mundet shumé shpejt té ndryshohen ose té ploté-
sohen, varésisht nga nevoja e duhur.

Pavarésisht nga tabelat teleindikatore pér shpallje né sistemin jané té
pérfshiré edhe TV monitorét. Té gjithé kéta jané té lidhur me njésiné qen-
drore e procesit, e cila ka memorie pér ruajtjen e té dhénave si dhe mundés-
iné pér orientin programor té punés sé saj. Ndryshimet ditore i kryen kon-
trollori me ndihmén e tastierés, kurse ndryshimet i kontrollon né TV ekran.

10.1.3.1. Pérshkrimi teknik i sistemit
Tabelat teleindikatore patjetér duhet té jené té pérpiluara nga njésia

segmente né té cilén shpallen shenjat numerike-alfa. Kéto shenja duhet t&
jené té lexueshme nga mé paké 40m. Udhéhegja me njésité segmente kry-
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het nga njésia qendrore e procesit me ané té kabllove. Siguria e tyre né puné
patjetér duhet té jeté e madhe, pa marré parasysh kushtet e jashtme klimatike.
Ndryshimi i informacionit té dhéné té segmenteve duhet té jeté e
shpejté dhe e sakté, pérkatésisht segmenti duhet té keté kontroll kthyese t&
informacionit té shpallur té cilén e dérgon kah njésia qendrore. Zhurma gjaté
ndérrimit té informacioneve té segmenteve duhet reduktuar né minimum.

10.1.3.2. Pérbérja e sistemit

Stacionet e médha té autobuséve kané ndértesa pér udhétarét nga
tipi i degézuar. Hapésirat e médha nga disa nivele, paragesin problem té
caktuar me kété sistem gjaté dhénies sé informacioneve shfrytézuesve.
Informacioni patjetér duhet ta pércjellé 1évizjen e udhétaréve kah pero-
nat, kurse nga ana tjetér, ajo informaté patjetér duhet té ekzistojé né té
gjitha pjesét e stacionit ku qéndrojné udhétarét né numér mé té madh.
Pér até arsye parashikohet vendosja e tabelave pér shpallje gjithkund
(edhe né perona), gjenerator i fotografive dhe TV monitoré.

10.1.3.3. Tabela e shpalljes pér nisje “R”

Kjo tabelé vendoset né vend té¢ dukshém, zakonisht né hallén e
stacionit té autobuséve, ku ka frekuencé mé té¢ madhe té udhétaréve,
kurse duhet té jeté e dukshme nga disa vende né stacion. Madhésia e
tabelés varet nga numri i radhéve dhe sasia e informacioneve, té cilat
jepen. Numri i radhéve varet nga orari i vozitjes dhe nga numri i nisjeve
njékohésisht i autobuséve. Informacionet té cilat jepen jané si né vijim:

» Thirrje né peron 2 drita-flesh;

» Shifra (numri i linjés) 6 segmente (3 shkronja+3 shifra);
» Drejtimi 10 segmente (10 shkronja);

» Koha e nisjes 4 segmente (4 shifra);
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» Peroni 2 segmente (2 shifra);
> Vérejtje 1 segment (40 mbishkrime).

Lartésia e shkronjave té segmenteve patjetér duhet té pérshtatet
me distancén mé t€ madhe, nga e cila do té shihet tabela. Késhtu p.sh.
madhésia e shkronjave nga 60mm i pérgjigjet largésisé prej 40 m.

Pérveg késaj, pér lexim mé té miré duhet té llogaritet edhe ngjyra.
Zakonisht shfrytézohet fusha e zezé me shkronja té bardha edhe pse
jané t&¢ mundshme edhe kombinime té tjera.

10.1.3.4. Tabela e shpalljes pér arritje “D” (ardhje)

Kjo tabelé vendoset afér tabelés té shpalljes pér nisje dhe i ka té
njéjtat dimensione dhe karakteristika si e méparshmja. Informacionet
qé gjenden né t€ jené si né vijim:

> Thirrje né peron 2 drita-flesh;

> Shifra (numri i linjés) 6 segmente (3 shkronja+3 shifra);
» Drejtimi 10 segmente (10 shkronja);

» Koha e nisjes 4 segmente (4 shifra);

» Peroni 2 segmente (2 shifra);

> Vérejtje 1 segment (40 mbishkrime).
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10.1.3.5. Tabela e shpalljes sé peronave pér nisje “RR”

Numri i madh i peronave mund té shkakton ngatérrim te udhé-
tarét edhe pérskaj informacioneve pér numrin e peronit, i cili gjendet
né bileté, e dobishme éshté nése ai informacion pérséritet edhe né vet
peronin.Kjo éshté vecanérisht e dobishme né rast té ndérrimit té numrit
té peronit, koha e nisjes etj. té cilat mund té jené shumé té shpeshta né
disa intervale kohore. Kjo tabelé e shpalljes i pérsérit informacionet nga
tabela pér shpallje né ndértesén e udhétaréve, por né formé té shkurtér:

» Numri i peronit Shenjé fikse;

» Shifra (numri i linjés) 6 segmente (3 shkronja+3 shifra);
» Drejtimi 10 segmente (10 shkronja);

» Koha 4 segmente (4 shifra).

Tabelat patjetér duhet té kené mburojé, pér shkak té mbrojtjes nga
ndikimet atmosferike té jashtme duke marré parasysh se gjenden nén
giell té hapur. Tabelat patjetér duhet té kené ndri¢im té brendshém. Te
gjeneratorét pér fotografi kryhet gjenerimi i informacioneve pér nisje
dhe arritje (me mundési pér futjen e alfabetit cirilik). Puna e gjenera-
torit pér fotografi udhéhiqet nga njésia gendrore e procesit me té njéjtén
program si pér tabelat pér shpallje me até dallim qé mezi ka mundési té
gjenerojé 48 shenja né njé radhé me gjithsej 20 rende.

Ekzistojné dy gjeneratoré né fotografi né sistem, njéri pér nisje
dhe tjetri pér arritje. Sinjalet nga gjeneratori né fotografi pércillen deri
te pérforcuesit distributoré dhe mé pas deri te TV monitorét, té cilét
vendosen né vendet hyrése té stacionit té autobuséve.
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jim:

Karakteristikat teknike té sistemit patjetér duhet té jené si né vi-

» Ndezje automatike e radhéve;

> Fshirje e cilit do rresht;

» Dhénie plotésuese e linjés;

» Zhvendosje automatike e radhéve;

» Ndryshimi i njékohshém i shénimit né té gjitha tabelat pér
shpallje ku ai ekziston;

» Rregullimi automatik sipas renditjes kronologjike;

» Komandat e sistemit kryhen nga dy vende;

» Lidhja mes tabelés dhe njésisé qendrore duhet té jeté minimum
me elemente té telave;

» Operatori i sistemit patjetér vazhdimisht duhet té keté kontroll
mbi punén e tabelés;

» Mundésia pér futjen e té¢ dhénave né sistem patjetér duhet té
jeté manuale, me tastieré ose gjysmé automatike me ndihmén
e shiritit (shirit pér hapjen e vrimave) ose kartela e vrimuar.

» Komanda e sistemit patjetér duhet té mundésohet edhe me
ndihmén e kompijuterit (on-line sistem).

10.1.3.6. Pérshkrimi funksional i sistemit

Sistemit duhet t'i mundésohen té gjitha tri ményrat e punés, au-

tomatike, gjysmé automatike dhe manuale. Mu pér até né rastin e paré
si memorie e jashtme éshté e parashikuar disk magnetik ose shirit mag-

netik, né tjetrin kartela e vrimuar, kurse né rastin e treté tastiera e njésisé

me video-ekran.

Memoria e pérhershme né vete pérmban té gjitha nisjet dhe ar-

ritjet né periudhé té caktuar kohore, pérkatésisht kjo memorie ka mun-
dési t'i pranojé informacionet qé jané mé paré té definuara né tabelat
pér shpallje. Mé pas, me kérkesé té operatorit, formohet memoria pér
ditén e ardhshme, e cila i pérmban té gjitha té dhénat nga memoria e
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pérhershme. Pas transferimit e té dhénave né memorie pér “ditén e ar-
dhshme”, operatori e shtyp né printerin e vijés dhe té njéjtén e krahason
me planin pér ditén e ardhme. Sipas nevojés ai mund té shtojé linje t&
reja ose t'1 fshijé ato qé nuk udhétojné até dité.

Né kété ményré programi éshté i pérgatitur té startojé me fillimin e
dités, pérkatésisht té gjitha té¢ dhénat nga memoria pér “ditén e ardhme”
barten automatikisht né memorien ditore, kurse mé pas né memorien
pér shpallje té informacioneve né tabelén pér arritje ose nisje.

Gjaté shpalljes sé numrit té peronit, informacioni automatikisht
bartet né indikatorin e peronit. Nése ka mé tepér linja pér njé peron,
atéheré né indikatorin e peronit shpallet linja qé ka mé pak kohé pér
nisje.

Anulimi i linjés né tabelé kryhet automatikisht né momentin e
nisjes sé autobusit nga peroni. Mé pas automatikisht ndizet elementi né
vijim pér até peron.

Flesh dritat e tabelés ndizen automatikisht 10 min para kohés sé
caktuar pér nisje.

Gjaté arritjes sé autobusit, dispeceri me ané té video-ekranit e futé
né rubrikén-vérejtje me “arriti”. Kjo shkakton ndezjen automatike té dri-
tave flesh. Linja automatikisht fshihet pas 5 min nga kjo kohé dhe té
gjitha linjte nga tabela zhvendosen mé larté. Nése nuk mund té furni-
zohet mini-kompjuter me memorie té jashtme (disk magnetik) ose nése
ai ndalet, njésia e procesit gendror mund té punojé me memorien e jas-
htme me ané té leximit té kartelave té vrimuara. Né kéta kartela gjenden
té gjitha té dhénat qé gjenden né memorien e jashtme.

Té gjitha kartelat e vrimuara patjetér duhet té jené qé mé paré té
pérgatitura, kurse njé dité para shpalljes operatori duhet t'i harmoni-
z0jé sipas renditjes kronologjike dhe t'i vendosé né lexuesin e kartelave
té vrimuara, i cili punon automatikisht né thirrje nga njésia e procesit
gendror.

Vijimi i métutjeshém i punés éshté i njéjté si i méparshmi. Kon-
trolli i punés sé sistemit kryhet né teleprinter té posagém, i cili jep té
dhéna pér rregullshmériné e punés sé sistemit.
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Operatori mund t'i ndérrojé té gjitha informacionet e shpallura
né tabelé si dhe té gjithé t&¢ dhénat t'i shénojé né tabelé me ndihmén e
tastierés.

Né fund té dités né printerin e linjés shtypen té gjitha té dhénat e
komunikacionit té realizuar, Prandaj éshté e nevojshme pjesé e posagme
e memories ose shtypje automatike e kartelés té vrimuar operacioni i
mbaruar.

10.1.4. SISTEMI PER KOHEN E SAKTE

Pér lajmérimin e udhétaréve dhe zyrtaréve pér kohén e sakté duhet
té parashikohet sistem i orés lokale. Ora amé me ané té¢ minutave impuls
u jep lajméruesve pér kohén qé géndrojné né stacion. Lajmeéruesit pér
cast mund té jené klasik ose digjital. Pérparésia e lajméruesve digjital
té kohés, éshté ajo qé pérskaj kohés mund ta tregojné edhe ditén dhe
datén.

Orét e peronave, duhet té vendosen ashtu qé té jené té dukshém
pér té gjithé shfrytézuesit, vozitésit dhe udhétarét.

Varésisht nga gjatésia e pjesés sé peronit pér udhétaré, duhet té
vendosen njé ose dy Oré. Orét duhet té vendosen edhe né ndértesén e
udhétaréve, para sé gjithash né vendet mé koncentrik té udhétaréve, por
gjithashtu edhe né hapésirat e té punésuarve né stacion, te kontrollori,
spikeri, dhoma e vozitésve etj.

Rekomandohet gé ora té vendoset edhe né hyrje té stacionin, pér
arsye se do té shérbejé edhe si oré publike e qytetit.

Té€ tjera

Pér udhétarét qé kané arritur, por e léshojné stacionin, né rrugén
qé 1évizin duhet té vendosen informacione pér pérmbajtjet e stacionit té
autobuséve si dhe pér qytetin né té cilin kané ardhur.
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Né tabelén ndriguese jepet skema e stacionit me gjithé programin
dhe té gjitha pérshkrimet e nevojshme. Skema funksionon né até ményré
qé me shtypjen e tastierés ndrigohet pérmbajtja e kérkuar dhe rruga né
té cilén arrihet deri te ajo.

Né ményré té ngjashme jepet edhe skema e qytetit me linja té
qarta té komunikacionit publik, kurse funksionon né té njéjtén ményré
si ajo e méparshmja.Sporteli zyrtare gjithashtu disponon me té gjitha
informacionet né dispozicion, prospekte, plane etj.

10.1.5. PERCAKTIMI I VENDIT DHE POZITA E ELEMENTEVE NE
STACIONIN E AUTOBUSEVE

Pozita e stacionit té autobuséve né rrjetin e qytetit si dhe zgjedhjet
teknologjike dhe ndértimore pér udhétarét dhe autobusét e kushtézojné
edhe ményrén e informimit t€ udhétaréve né kompleksin e stacionit té
autobuséve.

Zhvendosja dhe pozita e pérmbajtjeve-elementeve té stacionit e
kushtézojné edhe vendosjen e sistemit informativ.

Sistemi informativ kryhet me ané té mesazheve té shkruara dhe
simboleve. Pérshkrimet e projektuara dhe simbolet me lokacionin e tyre
duhet t¢ mundésojné 1évizje té lehté pér shfrytézuesit kah gjithé pérm-
bajtjet. Pér shkak té hapésirés té kufizuar dhe numri i madh i informa-
cioneve qé duhet t'u jepen shfrytézuesve, tabelat informative duhet té
vendosen vetém pér elementet mé kryesore té pérmbajtjeve themelore
(p.sh. tualet, informacione etj.), kurse té tjerat pércaktohen drejtpér-
drejté né vendin ku kryhet funksioni.
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Pércaktimi i pajisjeve dhe vendosja e tyre

Organizimi i pérgjithshém qé i dedikohet udhétaréve dhe shfryté-
zuesve té tjeré né stacion, pérbéhet nga tabela informative.

Né parim duhet t'u shmanget tabelave me mbishkrime dhe udhé-
tarét té lajmérohen me ané té simboleve. Mirépo, tabelat me mbishkrime
jané té domosdoshme atje, ku me simbol nuk mund né ményré precize
té lajmérohen shfrytézuesit e stacionit pér funksionin e elementit qé e
pércakton.

Né suazat e para hapésirés té stacionit, shfrytézuesit duhet té la-
jmérohen pér vendin e parkimit, taksi-stacioni, stacioni pér TPQ dhe
vendin pér hyrje né stacionin e autobuséve. Né ndértesén e udhé-
taréve duhet té theksohen té gjitha elementet qé gjenden né té dhe me
rrugétregues té lajmérohen si mund té arrihet deri te ato. Veganérisht
duhet té theksohen daljet kah peronat. Pérskaj kétyre shenjave, mundet
té jepen informacione, té cilat jané me réndési pér punén e stacionit.
Psh. nése stacioni éshté i rrethuar kah peronat, né até rast tabelat in-
formative i lajmérojné shfrytézuesit pér ményrén e pérdorimit té auto-
mateve si dhe paralajmérime té ndryshme né lidhje me ményrén e daljes
kah peronat etj.

Rekomandohet gé tabelat informative pér elementet me pérm-
bajtje themelore t€ ndahen nga té tjerat pér elementet tjera né stacion.
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10.2. SISTEMI PER UDHEHEQJEN E AUTOBUSEVE

Shérbimi pér kontroll ka pér detyré té kryejé pranim dhe para-
pérgatitje té autobuséve. Pér shkak té kryerjes sé késaj detyre, qendra
e kontrollit patjetér duhet té vendoset né vend ku ka pasqyrim té miré
né hyrje dhe dalje nga stacioni si dhe né peronat hyrése dhe dalése. Kjo
kryhet lehté te stacionet e vogla té autobuséve, por mé réndé te stacionet
e médha té autobuséve.

Shérbimi pér kontroll patjetér né ¢do moment duhet té keté infor-
macione pér zénien e peronave qé té mundet me kohé té reagojé né raste
té situatave jo té planifikuara.

Né vendet ku ky shérbim nuk ka pamje té liré vizuale té peronave
pér hyrje dhe dalje, patjetér duhet té futen mjete ndihmése, me té cilat
do té mundésohet pasqyrim i métutjeshém mbi rrjedhén e komunika-
cionit.

10.2.1. REGJISTRIMI I PERFSHIRJES SE PERONAVE NGA
AUTOBUSET

Né secilin peron pér hyrje dhe dalje né konstruksionin e rrugés
pér qarkullimin e automjeteve duhet té ndértohen nyje indikative. Secila
nyje ka njésiné e vet pér detektim, e cila shndérrohet né sinjal ndrigues
né panelin kontrollues né gendrén kontrolluese. Fig. 5.8. Bllok skema e
detektorit pér prani

Né panelin kontrollues né gendrén kontrolluese jepet paraqitja
skematike e stacionit me drita né vendet e peronave. Nése drita éshté e
ndezur tregon se peroni éshté i zéné me autobusé. Pas nisjes té autobusit
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ndérrohet nyja indikative dhe njésia e detektorit jep sinjal me ¢ka fiket
drita pér zénie né panelin kontrollues.

10.2.2. SISTEMI TELEVIZIV PER VESHTRIM

Synimi i kétij sistemi &shté t&¢ mundésojé véshtrim vizual té per-
onave pér hyrje dhe dalje, kontrollin né hyrje té stacionit, parkingun
dhe vendet tjera (sipas nevojés). Pér véshtrim shfrytézohen TV kam-
erat, té cilat jané té lidhura larg nga qendra kontrolluese dhe shérbejné
pér identifikimin e autobuséve né vende té caktuara. TV kamerat duhet
té jené me optiké fikse dhe vendosen njéheré varésisht nga kéndi pér
véshtrim. TV kamerat duhet t€ kené blend automatik, mburojé mbro-
jtése (nga ndikimet atmosferike) dhe patjetér duhet té japin TV sinjal
té qarté gjaté ndrigimit prej 20 lukseve. Sinjali i TV kamerave dérgohet
deri te gendra kontrolluese dhe lidhet né kameré seleksionuese, roli i sé
cilés éshté t'i mundésojé kontrollorit té vézhgojé né TV kamerat hapé-
sirén e kérkuar.

10.2.3. KOMUNIKIMET

Pér té siguruar kushte normale pér koordinimin e punés sé sta-
cionit té autobuséve né vende té caktuara duhet té vendosen aparate nga
tipi i telefonit me kombinim té mikrofonit dhe me njé tast dhe me sinjal-
izim ndrigues dhe té zéshém té thirrjes. Kjo lloj lidhje éshté e pashmang-
shme qé té sigurohet kontakt i drejtpérdrejté me kontrollin, pér shkak té
marrjes ose dhénies sé informacioneve ose lajmérimeve. Te kontrollori
duhet té keté panel gendror me sinjalizim ndrigues dhe té zéshém qé
té mund kontrollori té kuptojé nga vjen thirrja dhe té vendosé lidhjen
pérmes elementeve pér komunikim.
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PYETJE:

1. Ku pérdoret sistemi i zéshém pér lajmérimin e udhétaréve?

2. Ku pérdoret sistemi pér informim me ndihmén e informacioneve
té ndryshueshme?

3. Cka duhet té ndértohet né secilin peron pér hyrje dhe dalje né
konstruksionin e rrugés pér gqarkullimin e automjeteve.

4. Ckai mundéson kamera seleksionuese kontrollorit?
5. Cka duhet té keté né vete kontrollori, gé té€ mund té kuptojé nga
vjen thirrja dhe té vendosé lidhje pérmes elementeve pér komuni-

kim?

6. Pse kontrollori duhet té keté panel gendroré me sinjalizim ndrigues
dhe té zéshém?
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11. ORGANIZIMI | REGJIIMIT TE LEVIZJES SE
UDHETAREVE DHE AUTOBUSEVE - (zgjedhore)

11.1. DIZAJNI (PAMJA) E STACIONIT TE AUTOBUSEVE

Ekzistojné dy parime themelore né dizajnin e SA, edhe até:

1. Varianti i paré nénkupton seri perona ishujsh (udhétarét
lévizin né nivel/jashté nivelit me ané té shkalléve ose shkalléve
lévizése). Kjo éshté mungesé qé kompensohet me lévizjen pro-
gresive té autobuséve pa manovra.

2. Varianti i dyt€ éshté peroni i vetém me autobusé té€ vendosur
pérballé. Kjo u ofron udhétaréve komoditet maksimal, por
pér autobusét pérfshin manovra té réndésishme nga prapa,
kryqézim me rrugét e automjeteve té tjeré. (fig. 11.1, 11.2).

Enquiry Ollice
Shops
Waiting Rooms Etc
Staft Administration &
Control. Canteen &
Recreation Room
Tnilets

Bus stands with
shelters and
barner rails

Bus Stacking Area

Fig. 11.1: Parim i SA “kaluese”

Legjenda:
Pedestrian Crossing Subnjay - Kalim néntokésor pér udhétarét

Passenger & staff facilities =Enquiry office, shops, njaiting rooms,
staff administration, canteen, recreation room, toilets - Ndértesa e
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udhétaréve = sporteli pér informacione, shitore, vendi i pritjes, vendi
i administratés, restorant, hapésiré pér argétim, tualete.

Bus stands njith shelters and barrier rails - perona me strehime dhe
rrethojé

Bus stacking area — Hapésiré pér autobusé

N
\\ N \\\ AN ANNRE RN AN AN \\\\\ \\ \\\\ SN \\ NN

- 32 Bus Stands with Baruer Rails
under Canopy

Bus Manoeuvring & Stacking Area

Fig. 11.2: Parimi i SA”ballore”
Legjenda:
Passenger and Staff Facilities - Ndértesa e udhétaréve
Bus stands njith Barrier Rails under Canopy - Perona me rrethojé
nén strehé

Bus Manoeuvring and Stacking Area - Hapésira pér manovrimin e
autobuséve

Parim tjetér, pér té cilin duhet té sillet vendim, éshté SA a do té
kombinohen me garazh pér autobusé. Kjo do té varet nga kushtet lokale,
nga hapésira.

Ekzistojné disa faktoré kryesoré, té cilét né ményré themelore
ndikojné mbi dizajnin e stacioneve té autobuséve, edhe até:

1. Segregacioni (ndarja) e autobuséve dhe udhétaréve né ter-
minalin; mundésia me shkallé 1évizése (Bradford, Britani e
Madhe). Me kété né radhé té paré déshirohet té pérmirésojé
sigurimin dhe krijohet ambient mé i kéndshém pér udhétarét
qé presin né mjedis pa gazra dhe papastérti.

2. Sigurimi i hapésirés pér manovra. Kétu jané kritiké dy faktoreé:
njé, a éshté e nevojshme dhe e lejuar [évizja e autobuséve prapa;
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dhe dy, autobusét a mund té 1évizin lehté né hapésirén e auto-
buséve pa manovrim prapa.

3. Llojet e peronave. Zgjedhja drejtvizore, dhémbore, né formé té

sharrés éshté tepér e lidhur me ¢éshtjen e manovrimit.

4. Ndarja e peronave pér nisje dhe ardhje (nuk éshté e zakon-

shme né Britaniné e Madhe) nga hapésira pér parkim (stacion-
im) té autobuséve.

Disa konfiguracione alternative jané té¢ dhéna né fig. 11.3. (té
bazuara né projektin e terminalit qendroré té autobuséve né Dublin,
Irlandé). Tipi i konfiguracionit varet nga kushtet lokale, nga ndikimet
hapésinore té peronave dhe nga lidhja mes grupeve té autobuséve dhe
kapaciteti i peronave.

Fig. 11.3. Konfiguracionet alternative té SA

Né rastin e Dublinit, dizajni i stacionit té autobuséve siguron
ndarje té ploté té udhétaréve nga autobusét; autobusét lirshém munden
té 1évizin né suazat e hapésirés té autobuséve dhe nuk kané nevojé pér
manovrim pér nga mbrapa. Eshté e ndértuar perona-ishuj me perona né
formé té sharrés, me ané té cilés kryhet hyrje/dalje plotésisht e ndamé
nga autobusét. Ky dizajné éshté fituar me model té simulimit dhe jané
béré testime té ndryshme konfiguracioneve nga piképamja e kapacitetit.
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11.2. PARKIMIN E AUTOMJETEVE
Nga piképamja e sigurisé dhe ményrés operative, preferohet

parkim rrugor né gjatési. Né fig. 11.4. jané té shfaqur vende té ndara
pér parkim, t€ ndara me hapésiré té liré pér manovrim prej 2.4 m.

r—zor fB’—»t—B‘ -14—18'-—1-1-18'-——1-8' 1——15’-—1-— 13»‘-&‘14—13' i's’*?"-"

Min
[ ® T R 1 X L
Single rn:ter ”‘\ Double melers’ Single meter )
@ 5
Fig. 11.4. parkim i ndaré né gjatési
Legjenda:

Single meter, Double meters - Ora e parkingut, parqge té ndara. Oré
Sidenjalk - Rruga pér kémbésoré
*20’ - 20 hapa (1 hap-feet)=30 cm)

11.3. VENDOSJA E AUTOBUSEVE

Sipas dizajnit té vet, stacioni i autobuséve pér komunikacion
ndérurban éshté i ndryshém varésisht nga numri i udhétaréve dhe nga
kompanité transportuese qé duhet shérbyer. Né fig. 11.5. éshté e para-
qgitur pamje tipike e qendrés transportuese (sallé e pérbashkét, restorant,
tualete, vende té posagme pér dhénien e biletave, hyrje e udhétaréve dhe
zhveshtore).
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Greyhound
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Tri-met
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Sixth Avenue

4 N\ 4

Fig. 11.5: Pamje tipike e qendrés transportuese té autobuséve - SHBA

Legjenda:
Shipper parking - Parking pér transportuesin

Package dropoff - Hapésiré pér ardhjen e udhétaréve, bagazhi
Kitchen - Kuzhina

Restaurant — Restorant

NJaiting concourse — Vendi pér pritje

Ticketing - Sportele pér shitjen e biletave

Toilets ~Tualete

Entry - Hyrje

Lobby - Sallé

Taxi stop - Vendqéndrimi pér shérbimin e taksive

Passenger drop-off area - Hapésiré pér udhétarét né arritje

Parkimi i autobuséve né peron béhet nén kénd (fig. 11.6). Madhé-
sia e hapésirés varet nga madhésia, karakteristikat fizike dhe performi-
met e autobusit dhe nga kéndi i vendosjes né peron. Jané té treguar di-
mensionet e preferuara perona pér autobusé e gjaté 12 m, e gjeré 2.5 m,
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e vendosur nén kénd prej 45° shkallé. Eshté e 1énur hapésiré prej 1.8 m
(diferenca prej autobusit né autobusé) pér trajtim me bagazhin.

B R e L A T S o MR ;
Clearance to 6" high cur 1'-0" less
REALEIFSCOKIPTS NI

Kool

imum clear height

lS'ﬁ‘_’_gp@ie drive.

OADING PLATFORM

e e

Ariaptde Mt e et
W = Platform width depends on plan arrangement and traffic carried. Passenger traffi
_proportional to the number of buses loaded from each waiting rcom door.
TR 14 T e S e 8 R A T Lt e el e

s T
Doorwaysto | | \ S I
waiting room | 4 Y F ]

Fig. 5.7: Vendosje e autobuséve né terminal

Legjenda:

Drivenjay - Hapésiré pér 1évizjen e autobuséve

Clearance to 6” high curb may be 1’ - 0’- Zona mbrojtése prej 6
hapave, teh i ngritur deri 1 hap-feet = 30 cm.

Rear - Pjesa e pasme e autobusit

Loading peron - Peroni pér Iévizjen e udhétaréve, pér hyrje né autobusé
Bus entrance - Hyrje né autobusé

Doors -Dyer

Baggage - Bagazh
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Bumper —Parakolp (mbrojtés)

Minimum clear height - lartésia minimale

PN]J - Gjerésia e peronit varet nga skema e 1évizjes dhe véllimi i udhé-
taréve. Komunikacioni i udhétaréve éshté proporcional me numrin e
autobuséve qé shkojné nga secila deré hyrése e ndértesés pér udhétaré.
Doornjays to njaiting room - Dyert hyrése né vendin e pritjes
Canopy - Strehé

Sipas standardeve nacionale Amerikane pér ndértime dhe qasje
né objekte pér personat me nevoja té vecanta fizike, té gjitha terminalet
e autobuséve té reja apo té meremetuara, patjetér duhet ta respektojné
standardin minimal pér projektim. Kjo nénkupton sigurimin e parkin-
gut rezervé pér personat me me nevoja té veganta fizike, hyrje pér per-
sonat me karroca té invalidéve, vendkalime me pjerrtési deri 8.33 % dhe
me mbéshtetés té duarve, sé paku né njérén ané.

Hapésira e nevojshme pér sallén, pér sportelet, pér tualetet dhe
sipérfaget e tjera publike bazohet mbi lidhjet empirike mes nevojave
hapésinore dhe grupet tipike té¢ udhétaréve né oré kulminuese.

11.4. KAPACITETI I RRUGICAVE PER KEMBESORE

Kétu mendohet né kapacitetin “aktual” (aftésia pér lévizje né
njésité gjerési té rrugicés). Shprehet me numrin e udhétaréve qé¢ mund
té kalojné népér rrugicén (pér shembull, 35 persona/minuté népér rru-
gicé me gjerési prej 0.8 t).

Kur ka rrjedha t&¢ médha té udhétaréve, pérveg kapacitetit, para-
sysh merren komoditeti dhe siguria. Atéheré béhet fjalé pér “nivel té
shérbimit” né shérbimin e udhétaréve. Né fig. 11.7. jané té paraqitur
nivele té ndryshme té shérbimeve pér rrjedha kémbésorésh sipas gjeré-
sisé sé rrugicés pér kémbésoré. Koncepti i nivelit té shérbimit éshté i
ngjashém si te ai i automjeteve (A-F). Nga diagrami mund té gjendet
kombinimi i déshiruar mes gjerésisé sé rrugicés dhe rrjedhés sé kémbé-
soreve pér njé nivel té caktuar té shérbimit.
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1004

Pedestrian flow rate iPld/minuh]
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Level of service A
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——
0 05 10 18 2.0 275 '

T T T
30 s
Effective width of walkway [mJ

Fig. 11.7. Nivelet e shérbimit pér rrjedhat e kémbésoréve né rrugica, si-
pas gjerésisé efektive

Legjenda:

Pedestrian flonj rate (ped¢min) - Intensiteti i rrjedhave té kémbé-
soréve (kémbésoré/minuté)

Effective njidth of njalknjay - Gjerésia e rrugicés pér kémbésoré (m)

Level of service F - Niveli i shérbimit F (duhet t'i shmanget)

Level of service E, Short bulk arrivals only - Niveli i shérbimit E, ar-
ritje masive né intervale kohore té shkurtra

Level of service D, Short bulk arrivals only - Niveli i shérbimit D, ar-
ritje né intervale kohore té shkurtra

Level of service C, Recommended for design - Niveli i shérbimit C,
rekomanduese pér projektim

Level of service B - Niveli i shérbimit B
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Level of service A - Niveli i shérbimit A

Rekomandim pér projektimin e nivelit C. Nivelet D dhe E shér-
bejné pér arritje masive kohéshkurtra. Nivelit F duhet t'i shmangemi.

Nése niveli C éshté i pranueshém né pérgjithési, atéheré me ndih-
mén e fig. 11.7. dhe me vlerén e paraparé té rrjedhés sé kémbésoréve né
boshtin vertikal, do té fitohet gjerésia e rrugicés. Forma dhe madhésia
e territoreve pér nivele té ndryshme té shérbimit dallohen nga shteti né
shtet, sepse kapacitetet dhe nivelet e shérbimeve varen nga dimensionet
fizike té trupit, nga ndjeshméria pér prekje me persona té tjeré dhe nga
karakteristikat e tjera njerézore té ndérlikuara.

PYETJE:

1. Cilat jané dy parimet themelore né dizajnin e stacionit té auto-
buséve?

2. Cilat jané faktorét kryesoré, té cilét né ményré themelore ndikojné
mbi dizajnin e stacionit té autobuséve?

3. Nga cilat elemente pérbéhet gendra transportuese e autobuséve
né SHBA?

4. Cilat jané nivelet e shérbimit pér rrjedhat e kémbésoréve né rru-
gica sipas gjerésisé efektive?

245






v

PLANIFIKIMI DHE PROJEKTIMI
| STACIONIT PER FURNIZIM
ME LENDE DJEGESE (SFLD)

247






12. PLANIFIKIMI DHE PROJEKTIMI | STACIONIT PER
FURNIZIM ME LENDE DJEGESE (SFLD) - (zgjedhore)

Kéto stacione shérbejné pér rimbushjen e automjeteve me 1éndé
djegése. Furnizimi i drejté dhe né kohé me léndé djegése éshté njé nga
elementet e réndésishém pér eksploatimin e automjeteve. Pa 1éndé
djegése nuk ka lévizje-qarkullim.

Furnizimi me 1éndé djegése kryhet né ményra t€ ndryshme. Sé
pari, pér t'u furnizuar me 1éndé djegése mund té shfrytézohet automjet-
cisterné, ato jané stacione té lévizshme. Pastaj, furnizimi mund té kry-
het nga fuqité e ashtuquajtura stacione gjysmé-lévizése dhe stacione pér
furnizim me 1éndé djegése né objektet e pérhershme speciale pér até
qéllim.

SELD lévizése dhe gjysmé-lévizése pérdoren pér automjete né ar-
maté si dhe pér automjete qé punojné jashté vendbanimeve, né mal, né
vende ndértimi, né fusha etj.

SELD té pérhershme shérbejné pér furnizim né komunikacionin
publik, kurse mund té gjenden né qytet dhe né rrugg.

12.1. TE SHERBYERIT NGA SFLD

Shérbimet qé i ofron SFLD, mé paré jané té lidhura me lévizjen
dhe siguriné e automjeteve né rrugé dhe ato jané:

» Mbushja me [éndé djegése;

» Kontrolli i vajit dhe ujit té automjetit;

» Kontrolli i gomave;

> Larje dhe kontroll té pjeséve té automjetit nga té cilat varet siguria.

Pavarésisht nga té theksuarat, shérbimet themelore, SFLD duhet
t'i mundésojné edhe shérbimet né vijim:

> Shitjen e vajit;

> Shitjen e pjeséve rezerve;

> Té tjera.
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12.2. LOKACIONI I SFLD

Né suaza té qytetit dhe regjionit mé gjeré, si nga gjatésia e rrugés
duhet qasje e planifikuar gjaté vendosjes té kétyre objekteve.

Né qytet. SFLD né qytet vendosen né vende ku ka pérqendrim
mé té madh té automjeteve si¢ jané: parkingjet, garazhet, serviset etj.
SFLD vendosen né drejtimet hyrése dhe dalése té qytetit dhe né aférsi té
komunikacionit.

Gjaté vendosjes sé planifikuar t&¢ SFLD né qytet (lokacion makro)
qyteti duhet té ndahet né zona. Né secilén zoné duhet té caktohet numri
i automjeteve, shprehité e vozitésve né piképamjen e mbushjes me 1éndé
djegése dhe pérqindja e shpenzimit té léndés djegése né zonén vézh-
guese. Nén kuptimin pérqindje e shpenzimit nénkuptojmé numrin e
mbushjeve né njé interval kohor né njé stacion né zonén e dhéné né kra-
hasim me stacionet e tjera. Mé pas, duhet té caktohet shpenzimi mesatar
i léndés djegése pér automjet. Nga kéta marrédhénie béhet llogaritja e
numrit dhe kapacitetit té SFLD.

Né rrugg. Paraqitja e shpeshté e SFLD né rrugé caktohet varésisht nga:

1. largésia e dy qyteteve fqinjé;
radiusi i [évizjes sé automobilave;
meényra e vozitjes;
regjioni ku gjendet rruga;
ngarkesa e rrugés- réndésia e rrugés né suaza té rrjetit rrugor.

ARl

12.3. PERCAKTIMIN E KAPACITETIT TE SFLD

Vozitésit jané té ndjeshém ndaj radhéve para SFLD dhe nga kjo
arsye né ményreé té drejté duhet té dimensionohen SFLD, sipas hapésirés
dhe kapacitetit.

Kapaciteti i SFLD varet nga:

1. dinamika e komunikacionit;

2. lokacioni i SFLD;
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3. teknologjia e punés dhe lévizjes né veté SFLD;
4. koha mesatare pér shérbimin e njé automjeti;
5. shprehité e vozitésve.

Gjaté té caktuarit e kapacitetit duhet té harmonizohet numri i
shérbyesve dhe numri i automatéve pér mbushje me léndé djegése, t&
shfrytézohen kapacitetet instaluese né ményré mé té miré.

Sipas kapacitetit SFLD mund té jené:

> té vogla 100-500 automjete né dité;

> té mesme 500-1000 automjete né dité;

> té médha mé tepér se 1000 automjete né dité.

12.4. PERMBAJTJA E SFLD

SFLD para sé gjithash kané pér detyré qé shfrytézuesve té ua mun-
désoje shérbimet né vijim: mbushje me 1éndé djegése pér automjete t&
llojllojshme, kontrollin e vajit dhe ujin né motor, kontrollin e gomave,
kontrollin e vajit pér frenat dhe larjen e dritareve. Varésisht nga loka-
cioniiSFLD (né qytet ose né rrugé) varen edhe pérmbajtjet e tjera qé vi-
jojné. Secila SFLD né rrugé duhet té keté: tualet pér udhétarét, sportele
pér informacione, pjesé pér freskim me automate pér ¢aj, kafe etj. dhe
pjesé pér shitjen e aleteve té nevojshme dhe pjeséve rezerve. Nése SFLD
gjendet né rrugé me réndési mé t€ madhe, stacionit mund t’i shtohet
edhe parkingu, punétori pér riparime té automjeteve, restorant dhe bu-
jting.

12.5. ELEMENTET E SFLD
SFLD pérbéhet nga disa elemente té cilat i kushtézojné dhe cakto-
jné dimensionet e saja dhe renditjen hapésinore. Stacioni pérbéhet nga

elementet né vijim:
> cisterna pér ruajtjen e léndéve djegése;
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> sistem nga ujérat gypor;

» hapje pér mbushje dhe kéqyrje té cisternés;

» automat pér mbushje té 1éndés djegése;

» automate té tjera;

> ishujt ku gjenden automatet pér mbushje té léndés djegése;
» ndértesa pérkatése dhe mbuloja té jashtme.

Renditja e mundshme né ndértesén e SFLD Kapaciteti i pérgjith-
shém i stacioneve té tilla éshté i ndryshém, varésisht nga ajo, nése sta-
cionet gjenden jashté qytetit, népér rrugét e qytetit ose né autostrada,
mund té arrijé edhe deri 50.000 L.

Kapaciteti i njé cisterné mé sé shumti &shté 15.000 1. Nése éshté e
nevojshme kapacitet mé i madh vendosen deri tri cisterna né njé vend
(45.000-50.0001).

Cisternat futen nén toké né thellési prej 1,0-1,5 m, llogaritur nga
sipérfaqja deri te pjesa e epérme e cisternés. Diferenca mes cisternave
nuk guxon té jeté mé e vogél se 1,0 m. Ujérat nga gypat zakonisht ven-
dosen né kanale té posagme té ndértuara me mur né thellési prej 0,25-0,5
m. Mbi vendet ku cisternat jané té futura nén toké, toka ngritét me skaje
né lartési prej 0,20-0,25 m mbi rrugén pér qarkullimin e automjeteve me
cka parandalohet qasja e automjeteve mbi kéto vende.

Ekzistojné lloje t€¢ ndryshme té automateve pér mbushjen e
léndéve djegése. Té gjitha llojet mund té ndahen sipas llojit té léndés
djegése dhe kapacitetit. Pérdorim mé té gjeré kané automatet me njé ose
dy zorra pér mbushje. Automatet me dy zorra mundésojné kombinime
té ndryshme pér mbushjen e 1éndés djegése, pérkatésisht 1éndét djegése
me vlera té ndryshme té oktanit, me ¢ka shpejtohet puna e stacionit,
kurse me até zmadhohet edhe kapaciteti.

Ekzistojné automaté pér benziné ose nafté dhe automatg, te té cilét
mund té kryhet pérzierje e numrit té oktanit té benzinés. Gjithashtu
ekzistojné edhe automaté pér motoré dy taktesh, té cilat pérdorin pérzi-
erje prej benzinés dhe vajit.
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Kjo pérzierje béhet automatikisht né pistoletén-odén pér pérzi-
erje. Doza e benzinés matet me automatin pér matjen e léngjeve, kurse
doza pér vaj me pompé pér matjen e vajit.

Kapaciteti i automatéve varet nga lloji i 1éndéve djegése, pér ben-
ziné arrin prej 50-60 1/min.

Te té gjitha modelet mbushja e treguar e 1éndés djegése éshté e
kombinuar me ¢mimin pér njé litér, ashtu qé shfrytézuesi e fiton né
automat sasiné e 1éndés djegése t&¢ mbushur dhe ¢mimin qé duhet ta
paguajé. Treguesi i 1éndés djegése t& mbushur éshté me piston pér au-
tomatét e benzinés, kurse dhémbor pér automatét naftés. Sistemi pér
anulim dhe sjelljen né zero éshté hidraulik. Ishulli nga betoni dhe au-
tomati pér mbushjen me 1éndé djegése.

Pérveg automateve pér mbushje me 1éndé djegése, né stacionet pér
furnizim gjendet edhe automat pér pompimin e gomave dhe mbushjen
e me ujé ftohésin e automjetit si dhe pajisje pér ndérrimin e vajit né mo-
tor.

Kéta automaté vendosen jashté qasjeve kryesore té stacionit. Né
SFLD vendosen edhe aparate pér kontrollin e shtypjes s¢ gomave.

12.6. ZGJEDHJA E TEKNOLOGJISE PER PUNEN E SFLD

Teknologjia e punés sé SFLD kryhet sipas ményrave né vijim:

> Sistem pér shérbim me personel;

> Sistem me vetéshérbim-pagesa né kasé;

> Sistem me vetéshérbim-pagesa me ané té automatéve;

> Sistem i kombinuar.

Sistemi i paré mé sé shumti pérdoret dhe mundéson ndaljen mé
té shkurtér té automjeteve né automatet pér mbushje me léndé djegése.
Pérvec asaj, derisa mbushet automjeti fshihen dritaret dhe kryhet kon-
troll i ujit dhe vajit dhe mé pas béhet pagesa. Pér até kohé vozitési nuk
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ka nevojé té dalé nga automjeti. Mbasi ky sistem kérkon numér mé té
madh té personelit té punonjésve, paraqitet sistem ku numri i punon-
jésve zvogélohet. Ai éshté sistemi pér vetéshérbim.

Té gjitha pompat e SFLD drejtohen nga larg. Me ato menaxhon
njé punonjés nga hapésira ku éshté e vendosur kasa. Konsumuesi veté
vjen deri te pompa dhe veté e mbush rezervuarin me 1éndé djegése.
Pastaj shkon te arka té paguajé te punonjési. Ai konsumuesit i jep llogari
me té dhéna pér llojin dhe sasiné e benzinés dhe shumén e pérgjithshme
qé duhet ta paguajé. Né kété ményré zmadhohet kapaciteti i stacionit.
Por, né tollovité vjen deri te té ngarkuarit, me ¢ka krijohen radhé para
arkés sé punonjésit.

Pér t'i ikur kétyre mangésive, futet sistem ndihmés me té cilin
zmadhohet fuqia e punés. Pikérisht, konsumuesi shtyp pullén qé gjen-
det né automat, né até ka shumén e shtypur qé ai do ta harxhojé dhe mé
pas mbush 1éndé djegése pér até shumé. Mé pas shkon te arka té paguajé
me ¢ka i shmanget kthimit té kusurit, kurse dhénia e llogaritjes béhet
mé thjeshté. Ményra e tillé sjell deri 30% kursim né kohé, me ¢ka zmad-
hohet fuqia e punés sé stacionit.

Vetéshérbim pa praniné e njerézve éshté e mundur me automaté
me monedha pér mbushjen e benzinés. Automati me monedha ka sistem
pér vénien e parave né emértime té ndryshme dhe sistem pér njohjen e
parave-monedhave. Para se té bie né kasé, monedha e shtyp dorézén pér
i inkuadrim qé éshté e lidhur me elektromagnet, i cili prapé e inkuad-
ron motorin e pompés dhe konsumuesi mund té fillojé me mbushjen e
1éndés djegése.

Ekziston mundésia té kthej kusur, nése éshté mbushur mé pak
1éndé djegése nga shuma e paraparé.

Sistemi i kombinuar kryhet me personel, i cili jep vértetim pér
sasiné dhe llojin e 1éndés djegése té mbushur, kurse mé pas konsumuesit
shkojné deri te arka qé ta paguajné shumeén e shérbimit. Ky sistem éshté
mé pak i pélqyer, pér shkak se nevojitet numér mé i madh i personelit
pér mbushje, kurse konsumuesit ngarkohen me até se duhet té shkojné
deri te arka ku krijohen radhé pér pritje.
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12.7. KUSHTET TEKNOLOGJIKE TE KOMUNIKACIONIT

Puna e SFLD dhe ekzistimi i tij nuk guxon ta pengojé dinamikén e
komunikacionit. Duhet té vendosen ishuj pér ndarje, gjithkund ku par-
ashikohet kapacitet mé i madh, pér shkak se né até ményré zmadhohet
siguria.

Pér qasje kah stacioni shérbejné auto rrugét e inkuadrimit. Rrugét
hyrése dhe dalése duhet t'i pérgjigjen kérkesave pér siguriné e vozitjes.

Né autostrada éshté e nevojshme té shtohen auto rrugé né rrugét
pér ngadalésim né hyrje dhe dalje ose té shpejtuarit e automjeteve

Ndrigimi i stacioneve éshté faktor i réndésishém pér siguriné e
komunikacionit. Duhet té jené té ndri¢uara rrugét hyrése dhe dalése,
ndértesa, ishujt, kurse te stacionet me kapacitet mé t¢ madh edhe rruga
né aférsi té drejtpérdrejté té hyrjes dhe daljes nga stacioni.

Me sinjalizim duhet té shénohet lloji i shérbimeve qé ofrohen,
kurse mé pas me shenjé té komunikacionit té paralajmérohet hasja e
SFLD.

12.8. SFLD NE QYTET

Né gytet ekzistojné dy lloje té stacioneve:

> Té qytetit-qé gjenden né brendi té qytetit dhe

» Rrugore-qé gjenden né hyrje ose dalje nga qyteti.

Pér SFLD né qytet, karakteristike éshté qé marrin sipérfage té
vogél. Pérkatésisht, pér shkak té hapésirés sé kufizuar pér ndértimin e
kétyre objekteve né qytet, né projektet synohet ato té marrin sipérfaqe
sa mé té vogél. Nga piképamja e eksploatimit mé miré éshté té keté mé
tepér stacione té vogla, té renditura si duhet, se sa njé me kapacitet té
madh.

Ekzistojné disa lloje (tipa) t&€ SFLD dhe ata mes vete dallohen nga
sipérfagja qé e marrin, kapaciteti dhe pérmbajtja.
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Kategoria 1

Varésisht nga nevoja e qytetit, né suaza t&¢ SFLD mund t€ gjenden
edhe pérmbajtje té tjera: servise pér larjen e automjeteve dhe lyerje me
vaj, ndérrim i vajit ose hapésiré pér intervenime urgjente té automjetit.
Sipas rregullit, kéto stacione gjenden né aférsi té drejtpérdrejté té
rrugéve kryesore né qytet dhe kané kapacitet mé té¢ madh, pérmbajtje
dhe sipérfaqe.

Kategoria 11

Ky tip i stacionit karakterizohet me até qé ekzistojné ishuj ndarés
me té cilét ndahet SFLD nga komunikacioni i mbetur. Kané kapacitet
mé té madh, pérmbajtje dhe sipérfage. Mund té jené me strehé té jas-
htme ose pa até

Kategoria 111

Te ky tip i stacioneve ekzistojné vetém pérmbajtje elementare,
kané kapacitet té vogél dhe marrin sipérfaqe té vogél. Jané té vendosura
né té gjitha vendet e pérshtatshme té qytetit, zakonisht afér rrugés sé
qarkullimit t€ automjeteve ose né ndonjé pjesé prané rrugés sé qarkul-
limit té automjeteve. Nuk kané ¢ati. SFLD té tilla jané té rralla te ne, por
shpesh mund té shihen né shtetet e zhvilluara té Evropés.

Specifiké e vecanté e SFLD né qytet jané stacionet né kénd.
Shpesh heré ndodhé stacionet té vendosen né kénd qé té inkuadrohen
né regjimin e zakonté té komunikacionit, i cili zhvillohet né rrethiné.
Sipas rregullave nuk duhet té vendosen né aférsi té€ komunikacionit me
frekuencé.
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12.9. SFLD NE RRUGE

SFLD né rrugé kané kérkesa té posagme, pér shkak se duhet té
mundésojné shérbimin e automjeteve pér transport té udhétaréve dhe
ngarkuese dhe njékohésisht edhe me hapésiré t'i zhvillojné kéto dy
sipérfage.

Ishujt né té cilét gjenden automatét mund té rivendosen né mé
tepér ményra, varésisht nga nevoja, duke pasur parasysh se automjetet
pér transportin e udhétaréve dhe automjetet ngarkuese duhet té jené té
ndara.

Rasti i paré

Ishujt né té cilét gjenden automatét pér léndé djegése pér automje-
tet e udhétaréve dhe ngarkuese gjenden njéri pas tjetrit. Renditja e tillé
nuk éshté e pérshtatshme, pér shkak se ekziston mundésia e kryqézimit
té linjave té 1évizjes sé kétyre automjeteve.

Pér kété arsye renditja e tillé rekomandohet pér kapacitet e vogla.

Rasti i dyté

Ishujt né kété rast jané t€ vendosura paralel. Mangésia nga rasti
i méparshém éshté larguar dhe nuk kryqézohet lévizja e automjeteve
nga kéto dy kategori. Problemi paraqitet kur né vend té njéjté duhet té
zmadhohet kapaciteti. Ajo arrihet me té shtuarit e ishujve té ri me au-
tomaté pér 1éndé djegése né drejtim té ekzistuesve, me ¢ka arrihet deri
te situata e njéjté si né rastin e méparshém.

Rasti i treté

Ishujt me automaté pér mbushje gjenden nga anét e kundérta té
ndértesés edhe até ve¢ pér automjetet pér transport té udhétaréve dhe
ve¢ pér automjetet ngarkuese. Né kété rast problemi pér zmadhimin e
kapacitetit éshté i thjeshté, ai zgjidhet me té shtuarit e ishujve té ri pa-
ralel me ekzistueset.
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Mé pas nuk pengohet 1évizja e automjeteve e as teknologjia e
mbushjes té 1éndés djegése né SFLD. Automjetet pér nga hapésira
jané té ndara maksimalisht dhe kushti éshté plotésuar té ekzistojé njé
ndértesé pér shérbimin e automjeteve pér transport té udhétaréve dhe
automjeteve ngarkuese.

Mangésia te ishujt qé jané paralel me ndértesén éshté se gjaté ard-
hjes sé automjetit né stacion nuk ka pasqyrim pér vendet individuale t&
zéna, posagérisht kur ka mé tepér ishuj pér furnizim me 1éndé djegése.
Mangésia e ardhshme éshté qé para dhe pas ishullit krijohet hapésiré e
padefinuar, e cila éshté arsye pér parkimin e parregullt dhe pengohet
qasja e liré e lévizjes kah dhe nga SFLD. Kjo posagérisht paraqitet te
SELD me kapacitet t&¢ madh.

Vendosja e ishujve me automaté pér léndé djegése nén kénd né
krahasim me ndértesén drejtuese ka mé tepér pérparési:

» Mundéson lévizje té liré deri te secila pérmbajtje e stacionit,

» I ndané funksionet,

» Nuk ka kryqézime té automjeteve vijuese,

» Mundéson kapaciteti lehté té zgjerohet,

» Nuk ka sipérfaqe té padefinuar,

> Jep pasqyrim mé té madh pér vendet e zéna pér furnizim me

léndé djegése,

» Kursehet né hapésiré.

SELD té tilla sé pari jané paraqitur né autostrada, kurse né kohén
e fundit edhe né rrugét me komunikacion té madh.

12.10. SFLD NE AUTOSTRADE
Te SFLD né autostradé kriteret jané mé té ashpra né piképamjen

e té gjitha elementeve pér dallim nga stacionet e tjera, patjetér duhet té
sigurohen auto rrugé pér hyrjen dhe daljen e automjeteve.
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Stacionet e tilla gjithmoné gjenden né kombinim me pérmbajtjet
e tjera: parking, restorant, shitore dhe nganjéheré edhe bujtiné. Gjith-
ashtu ekziston vend ku jané té vendosur servise té vogla pér mirémbajtje
dhe riparim té automjeteve nga té gjitha kategorité, vend ku éshté e pér-
gendruar shérbimi pér mirémbajtjen e rrugéve, shérbimi pér térhegje
né rrugé, policia etj.

Kérkesat e shfrytézuesve té objekteve té tilla jané si né vijim:

> Qasje e sigurt dhe pa pengesa,

» Pamje e lehté e pozicionit té automatéve pér 1éndé djegése,

> Ndarje e automjeteve pér transport té udhétaréve nga au-

tomjete ngarkuese,

> Lévizje e sigurt e kémbésoréve né rrethinén e ndértesés,

> Lidhje e miré me pérmbajtjet e tjera, pa kryqézim té lévizjes sé

automjeteve,

> Lévizje njékahéshe.

Né masé mé té madhe SFLD né autostradé patjetér duhet t'i ploté-
sojné kéto kérkesa, kurse me pérmbajtjen e tyre, shpérnguljen hapési-
nore dhe kapacitetin té kontribuojné pér siguriné e pérgjithshme qé
kérkohet né rrugét e kétij rangu.

Kéto stacione marrin sipérfage t€¢ madhe dhe jané té rrethuara nga
ana e prapme.

Problemi paragitet né autostradat me pagesén. Né até rast nése
ekziston lidhje e SFLD me vend banim té banuar né aférsi, ai patjetér
duhet té jeté i kontrolluar dhe i liré vetém pér kalime zyrtare.

Ekzistojné mé tepér lloje té stacioneve té tilla. Si te rrugét, ishujt
pér automatét pér léndé djegése vendosen paralel me ndértesén, nén
kénd dhe té kombinuara.

Te SFLD né autostradé, ku ishujt me automatét pér 1éndé djegése
jané té vendosura paralel me aksin rrugor, né aférsi té rrugés gjenden
ishujt pér automjetet pér transport té udhétaréve, kurse mé larg nga rru-
ga pér automjetet ngarkuese, kurse mes tyre gjendet ndértesa drejtuese
e SFLD.
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Pas SFLD vjen parkingu ose ndonjé pérmbajtje tjetér qé éshté par-
ashikuar né até lokacion.
Te SFLD me ishuj té kombinuar pér automaté, ka dy lloj (tipa):
» Tipii paré ka ishuj té vendosur nén kénd prej 450 né krahasim
me rrugén e poshtme pér kalim,
> Tipi tjetér, gjithashtu ka ishuj té€ vendosur nén kénd prej 450,
por né krahasim té pjesés sé larté pér kalim.

Ekzistojné edhe SFLD né autostradg, ku ishujt me automaté pér
1éndé djegése jané té vendosur nén kénd, edhe pér automjetet pér trans-
port té udhétaréve dhe automjetet ngarkuese.

Te kéto lloje té tilla té¢ SFLD né autostradé duhet té pérmbahen
parimet qé t€ ndahen pérmbajtjet e tjera (restorant, servise dhe etj) nga
ndértesa e SFLD, pér arsye se né até ményré pérmbajtjet afrohen afér
parkingut me ¢ka ecja né kémbé béhet minimale.

PYETJE:

1. Cili sistem pér mbrojtje nga zjarri mundéson mbrojtje té ploté nga
zjarri?

2. Prej cka nuk varet kapaciteti i stacionit pér furnizim me léndé
djegése?

3. Sa éshté kapaciteti i automatéve pér benziné?

4. Cka shérben pér qasje kah SFLD né autostradé?
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13. KRITERET GJATE ZGJEDHJES SE LOKACIONIT PER
STACIONET AUTONGARKUESE NE AUTOSTRADE -
(zgjedhore)

Pozita gjeografike e Magedonisé &shté e volitshme, pér shkak se
népérmjet saj kalojné rrugét magjistrale mé kryesore qé e lidhin Ev-
ropén dhe Aziné. Mes kétyre shteteve ekzistojné interesa tregtare dhe
industriale me réndési té¢ madhe dhe pér shkak té llojeve té tjera té trans-
portit mé sé shumti shfrytézohet transporti rrugor. Pasi distancat né té
cilat qarkullon transporti éshté edhe nga disa mijé kilometra, kuptohet
se duhet té ekzistojné vende rreth rrugés magjistrale, ku do té ndaleshin
automjetet pér té pushuar vozitésit.

Mungesa nga hapésira e pérshtatshme pér nevojat e automjeteve
ngarkuese dhe vozitésit e tyre paraqget problem serioz. Si e paré, parki-
mi i automjeteve ngarkuese né zona té banuara paraget pengesé pér
komunikacionin ekzistues né qytet, i cili edhe ashtu éshté i ngarkuar.
Edhe pse, parkimi i kétyre automjeteve né qytet paraget rrezik poten-
cial, posagérisht kur transportojné 1éndé té lehta djegése ose materie té
tjera té rrezikshme, ato jané ngarkesa, té cilat mund ta rrezikojné jetén
e qytetaréve.

Pér automjetet né transit duhet té organizohen stacione pér auto-
mjetet ngarkuese né aférsi té drejtpérdrejté, né drejtimet magjistrale.

Pér kategoriné tjetér vlejné parimet pér ndértim t€ autobazave, ku
kryhet vendosja e automjeteve.

Lokacioni pér stacionet e automjeteve ngarkuese gjendet prané
autostradave, rrugéve kryesore dhe magjistrale né aférsi té drejtpérdrejt
té qytetit.

Objektet e tilla duhet té vendosen né aférsi té qytetit, pér shkak
se ekziston mundési pér lidhjen e stacioneve pér automjetet ngarkuese
me qytetin me ané t€ NPQ qé éshté pozitive né krahasim me shkallén e
shfrytézimit té objekteve té tilla.

Stacionet pér automjete ngarkuese té vendosen edhe né aférsi té
drejtpérdrejté me zonat industriale, hapésirat e médha pér deponim, né
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aférsi té vendeve tepér ngarkuese, limane, aeroporte dhe stacione heku-
rudhoré.

LEGJENDA: 4. SFLD;

1. Parking pér automjetet e rénda; 5. Restorant;
2. Hyrje-dalje e kontrolluar nga parkingu; 6. Hotel;
3. Shitore; 7. Hyrje-dalje.

Fig. 13.1. Situata e skemés sé stacionit auto ngarkues

Kujdes t¢ madh duhet t'i kushtohet caktimit té kapacitetit té objek-
teve té tilla né kushtet tona. Kur béhet fjalé pér stacionet e automjeteve
ngarkuese prané rrugés (té cilat shérbejné vetém pér ndalje dhe pushim
té vozitésve), disa kohé duhet té pércillet dukuria e automjeteve té tilla, té
hetohet gjatésia e udhétimit né té cilén kryhet transporti, nevojat e per-
sonelit vozités dhe shprehité e tyre. Né bazé té kétyre té¢ dhénave mundet
me siguri té caktohet kapaciteti dhe pérmbajtja e objekteve té tilla.

Pér stacionet e automjeteve ngarkuese qé jané té vendosur né afér-
si té zonave industriale dhe terminale transportuese-ngarkuese, duhet
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té kryhet analizé e ngjashme, por sé bashku me kapacitetin e mekan-
izmave ngarkues-shkarkues qé gjenden aty, si dhe lloji i ngarkimit qé
transportohet.

Pér shkak té arsyetimit ekonomik duhet té shkohet me kapacitet
prej 100-300 vende né stacionet e automjeteve ngarkuese.

Njé stacion i automjeteve ngarkuese duhet té pérmbajé:

> hyrje dhe dalje té sigurt,

> hapésiré té parkingut té rrethuar,

> stacion pér furnizim me léndé djegése,

> bllok té restorantit dhe hotelit si dhe hapésiré pér rekreacion,

> shitore.

Hapésira pér vendosjen e stacioneve té automjeteve ngarkuese
duhet té jeté i térhequr né krahasim me komunikacionin qé té krijohet
mundési pér inkuadrim té drejté né até komunikacion. Hyrja dhe dalja
duhet té jeté né 1évizje té djathté me elementet né rrugé té pérshtatur pér
madhésiné e automjeteve té tilla, duhet t'i shmanget lakimit né ané té
majté né nivel té komunikacionit.

Né suazat e hapésirés pér parking duhet té ekzistojé vetém njé
lévizje njékahéshe, pa pika té ndérprera. Duhet pasur kujdes pér au-
tomjetet me rimorkio, sepse kéto automjete hyjné dhe dalin nga parkin-
gu me pjesén e parme.

Pér shkak té dimensioneve té¢ ndryshme té automjeteve dhe afté-
sive pér manovrim, duhet té jepen dimensione komode pér parkim.

Hapésira pér parking duhet té jeté e rrethuar me rrethoje spe-
ciale, kurse né mbrémje duhet té jeté¢ miré e ndricuar. Kur béhet fjalé
pér sipérfaqe té médha, duhet té sigurohet vézhgim i pérhershém, me
rojtar ose me TV kamera.

Né stacionin e automjeteve ngarkuese duhet té vendoset edhe
SELD. Pikérisht né vendin e vozitésve pér pushim duhet t'u mundéso-
het ta pérgatisin automjetin pér udhétimin e métutjeshém. SFLD duhet
t'i plotésojé kérkesat e té gjitha kategorive té automjeteve.

Stacionet e automjeteve ngarkuese pa restorant dhe hapésiré
nuk jané né gjendje t'i plotésojné kérkesat e vozitésve dhe si té tilla ato
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nuk jané rentabile. Pérve¢ bujtinave, vozitésve duhet t'u ofrohen edhe
pérmbajtje té tjera me té cilat ata fizikisht dhe psikik do t&é défrehen, si
aparate pér argétim, luajtje me birila, pishiné etj. me ¢mime té volit-
shme. Vozitésit duhet té kené arsye té kthejné mu aty, pér shkak se né té
kundértén ata do t'i plotésojné nevojat e tyre né vende té paorganizuara
gjaté rruges.

Pér kété arsye né kété hapésiré duhet té sigurohen edhe shitore me
artikujt qé jané mé se té nevojshme. Deri te gjitha pérmbajtjet duhet té
vihet pa pengesa né ¢do moment.

Zhvillimi i automobilizmit dhe zgjerimi i turizmit e kané ndér-
ruar ményrén dhe konceptin pér vendosjen e udhétaréve.

Dukuria e objekteve pér udhétaré daton nga koha e kulturés sé
vjetér romake dhe gjer mé sot. Objektet jané ndértuar rreth rrugés dhe
né vendbanime pér pushimin e udhétaréve, né até kohé té quajtura (di-
verzore). Prané tyre ka pasur edhe hangaré pér kuaj, shitore, depo dhe
farkétari dhe riparime té automjeteve. Objektet e tilla kané ekzistuar
edhe te ne né kohén e sundimit turk-hanet.

Llojet e reja té hoteleve paragiten me zhvillimin e automobilizmit
té quajturit motele-Motor Hotel.

Me kété zhvillim dhe masivizimi i turizmit, madje edhe hotelet
bashkékohore pranojné disa funksione t& motelit.

Kéto objekte, patjetér duhet té kené hapésiré pér parking dhe ga-
razhe té mbyllura me servis té vogél.

Nuk mundet me saktési té caktohet kufiri ku ndérpriten motelet,
kurse fillojné hotelet. Megjithaté, sot llogaritet se motelet jané objekte qé
gjenden né aférsi té rrugéve dhe shérbejné pér pushim té shkurtér apo
mé té gjaté té udhétaréve.

Falé objekteve té tilla, udhétarét mund té sigurojné vendosje pér
vete dhe automjetin e tyre. Motelet kané kuptim té dyfishté pér shfry-
tézuesit, me shfrytézimin e objektit té tillé ata kursejné kohé dhe para.
Pikeérisht, kur kérkohet vendosje né qytet duhet 1évizje mé e gjaté, shpesh
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heré ndodhé té mos keté vend pér parkim dhe réndé gjendet vend pér
t'u vendosur.

Objektet pér vendosje (motelet) né qytet me té drejté jané mé té
shtrenjté nga ata né aférsi té rrugés. Rregull pér renditjen e moteleve nuk
ka. Ata vendosen pérreth rrugés né vende ku ka qasje, pérreth lumenjve,
ligeneve etj. qé éshté shumé me réndési pér eksploatimin e tyre.

Vendi i zgjedhur gabimisht pér vendosjen e motelit mund té jeté
arsyeja kryesore pér jo rentabilitet madje edhe pér motelin mé atraktiv.

Para se té caktohet lokacioni duhet té studiohet rrjeti i rrugéve,
meényrat e qasjes kah moteli, karakteri i motelit dhe rrethina. Né parim,
kur moteli gjendet né aférsi té qytetit, duhet té vendoset nga ana e djath-
té e rrugés.

Kur autostradén e rrethon rruga, kurse moteli duhet t'u shérbejé
qytetit dhe kaluesve, duhet té vendoset né largési prej 1-2 km prej auto-
stradeés.

Moteli karakteristik né pérbérjen e tij ka prej 20-50 njési t&¢ mo-
telit-shtretér, t€ shoqéruar me objekte ndihmése. Motelet me numeér té
madh té shtretérve (njésive té motelit) nuk jané té pranueshme pér arsye
se nuk mundésojné intimitet dhe qetési, qé éshté tepér e nevojshme, até
mund ta ofrojné motelet e vogla.

Sipas renditjes sé¢ objekteve, motelet mund té jené té sistemit pavi-
jon ose blloge.

Sistemi i bllogeve né ndértimin e motelit merr sipérfaqe té vogél
dhe éshté mé ekonomik dhe prandaj éshté mé tepér i pérfagésuar.

Ndérsa sistemi pavijon mundéson lidhjen me sipérfaget e gjel-
béruara né rrethinén e motelit.

Vézhgimi e komunikacionit té jashtém éshté interesant, pér shkak
té caktimit té vendit pér kéto objekte dhe ményra e pérfshirjes né rruge.

Njé nga vendet e pranueshme pér vendosje éshté né aférsi té
qytetit, pér arsye se pritet vizité nga banorét e qytetit nga njéra ané, kurse
nga ana tjetér elementet e rrugéve (nyejt, mbikalimet) shfrytézohen pér
qasje mé té miré kah moteli.
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Hapésira pérreth rrugés ose autostradés duhet té jeté e shuméllo-
jshme dhe e ndryshueshme, pér arsye se monotonia negativisht ndikon
te vozitésit.

Vendi pér vendosjen e motelit duhet té jeté atraktiv qé t'i joshé
udhétarét.

Moteli duhet té vérehet lehté dhe té keté hyrje té lehté, qasja nga
secila ané e rrugés duhet té sigurohet me nyje té komunikacionit, mbika-
lim ose nénkalim qé t&¢ mos kryqézohet komunikacioni.

Lajmérimi pér motel, né rrugé duhet té jeté¢ dhéné né distancé prej
30-50 km. Mandej, shenjat duhet té vendosen né 10, 5, 2, 1 km si dhe né
500 dhe 100 m.

Shenjat dhe reklamat pér motelin duhet té jené ulét té vendosura
qé t'i térheqin udhétarét, nése nuk ka vende té lira duhet t'i lajmérojné
para se té kthejné kah moteli.

Nén komunikacion té brendshém nénkuptohet rrjeti i komunika-
cionit lokal né kompleksin.

Automjeti vjen deri te recepcioni dhe mé pas deri te vendi pér
parkim pérreth motelit ose deri te ndonjé vend i caktuar pér até qéllim.
Rruga népér té cilén lévizin automjetet kah moteli dhe parkingu duhet
té jené t€ vendosura ashtu qé dritat e automjeteve nuk do té bien kah
dhomat e gjumit.

Hyrja, njékohésisht éshté edhe dalje nga moteli qé té mund té kon-
trollohen udhétarét dhe automjetet gjaté daljes.

Komunikacioni i brendshém mund té zgjidhet né disa ményra,
shpesh heré si komunikacion qarkor ose si komunikacion i degézuar me
fund té verbér.

Pér 1évizje njékahéshe, duhet té sigurohet auto rrugé prej 3,5 m.
Né kété gjerési bie edhe hapésira e nevojshme qé té hapet dera nga njéra
ane.

Pér lévizje dykahéshe duhet té sigurohet gjerési prej 6,0m dhe
njéjté po aq edhe pér komunikacionin njékahésh ku rruga e qarkullimit
shfrytézohet pér parkim dhe lévizje
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Te komunikacioni i brendshém shpesh paraqitet nevoja pér t'u
kthyer, pér shkak té fundeve té verbra. Ato mund té jené té ndryshme,
varésisht nga mundésité

PYETJE:

1. Ku nuk duhet té vendosen stacionet pér automjetet ngarkuese?
2. Saduhet té€ jeté kapaciteti i stacioneve pér automjetet ngarkuese?
3. Siduhet té jeté hapésira rreth motelit gé t'i joshé vozitésit?

4. Sa duhet té jeté auto rruga pér lévizje njékahéshe né kompleksin
e motelit?
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